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PREFACIO de la Edicion 2011

Este manual esta disefiado para el aprendizaje de Oficiales de Regats® encuentran
incorporando conocimientos experienciacon la intencion de convertirse en Oficiales de Regata
Internacionales. También representa una guia para Oficiales de Regptiierg conel proposito

de contribuir a la solidez en la organizacion de regatas en todo el mundo.

Debido aque nuestro deporte se encuentra en constante cambio y evolucién, un manual como este
debe ser un documento vivo que necesita de constantes actualizaciones. Este es mas un manue
técnico qe un andlisis completo de las funciones oficiales, ceremoniatgsates inherentes a las
regatas. La responsabilidad de los contenidos Mi@hual de Autoridadesde Regatay la
actualizacion del mismo corresponddRace Management Sub Committeda ISAF.

Este documento no es perfecto, y seran bienvenidos los aparéesu mejora que se publicarén en
el sitio web de la ISAF.

Los origenes de este manual se encuentran 904l IYRU Race Management Manpeag¢parado
bajo la direccion de Karel H. Beukema toe Water. ChairrRate Management Subcommittee
(1991:1995)

En 1997 la RMSC prepar6 una actualizacién del manual para incluir los artégudosurgen en
grandeseventos incluyendo un amplio rango de gente: competidores, sponsors, medios de
comunicacién, espectadores, entrenadores, jueces, organizadores, y colekoistor se logro

bajo el mandato de Bryan Willis (1997) y la experiencia del equipo compuesto por Hans Kurt
Andersen, Michel Barbier, Elias Caronis, Charley Cook, Tony Lockett, Jim Park, & Jost Wahlen.

En 2002, bajo el mandato de Michel Barbier el marfual revisadocon la intencion de
simplificarlo. Un ejemplo de esto fue la estandarizacion de las Instrucciones de Regata, o que se
recomienda fuertemente.

La uniformidad absoluta no es nuestra intencion, pero piense en el beneficio de la consistencia y la
simplicidad para | os competidores interclube
cambiar nuestra forma de hacer las cosas para ser consistentes con las practicas establecidas
incluso si nuestro clubiempre ha actuado en forma diferente. keaifiilidad es la funcion principal

de los organizadores al momento de atender las necesidades especificas de los competidores, juece:
medidores y las propias en cada evento.

Se agradece a los miembros &elce Management Swommittee: Helmut JakobowitzAntony
Lockett, Guiseppe Masini, Miklos Nemeth, Luis Ormaechea, Mark Pryke, Robin Wallace, Nino
Shmueli, & Bill Bell por la actualizacién de este manual.

Se agradece especialmente a Elias Caronis, que siempre supo prever el futuro de nuestro deporte.

Se g@rovecha la oportunidad para agradecer a los muglexperimentados Oficiales de Regata
Internacionalesa los miembros del RMSC: Tomasz Chamera, John Parrish, Nino Shmueli,
Christophe Gaumont, lon Echave, Ricardo Navarro, Thomas JorgenseriPet@nsHyander,

Rafael Gonzalez, Adrian Stoggall, Eckart Reinke, llker Bayindir, Robin Wallace, Helmut
Jakobowitz, Antanasios Papantoniou, Qu Chun, quienes contribuyeron con este manual. Mencion
especial para Rob Lamb, Gerard BosBedatas MatctCommittee) y Sandr Robinson por sus
contribuciones y a Marina Psichogiou por todo su trabajo en la edicion de este nuevo manual
manteniendo la consistencia a lo largo del documento.

Ross Wilson
Chairman, ISAF International Race ManagementGammittee (20092012)
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Introduccion

La Corte deArbitraje del Deporte (CAS) es una institucion debitraje internacional
preparada para resolver conflictos relacionados con el deporte.

En los Utimos afios hubo varias cuestiones relacionadas con las regatagjaeviliaron
resueltas por el CAS

Es importante reconocer que existen situaciones puntuales donde el CAS tendra
jurisdiccion.

Parala presentacion de un conflicto al CAS, debe haber uardo dearbitrajeentre las

partes que especifique recurrir al CA% ISAF ha invocado la jurisdiccion del CAS en
circunstancias puntuales y se hace referencia a ello en las Regulaciones ISAF; ej. Anti
doping.

Las partes podrian acordar elevar una coestl CAS para su resolucion por ser un ente
de arbitraje.

Jurisdiccion, Documentos y Reglas

Se le confiere jurisdiccion respecto de cualquier conflicto sumdglo relacionado con,
los Juegos Olimpicos en virtud del Articulo 59 d€&mstitucionOlimpicaesto establece
gue tales conflictos deben ser presentados exclusivamente al CAS.

Se debe notar que esto no solo se refiere al caso de los Juegos Olimpicos sino a cualquier
conflicto surgido en relacion a los Juegos Olimpicos.

El CAS establece reglagspecto de la formalidad des documentos y es comdn que
aparezcan abogados asesorando a las partes en estas cuestiones.

Los tribunales del CAS estdn hechos para abogados y jueces que poseen experiencia
tratando asuntos deportivos pero no necesarianfi@miéarizados con las regatas a vela.
Debido a ello, resulta importante asegurar tpge documentos incluyaona completa
explicacionde los hechos a ser presentados al CAS detallando la posidespdéees con
anterioridad a la audiencia. Esto incfuel Reglamento de Regatas a Vela déSAF y
probablemente el Aviso de Regata e Instrucciones de Regata y una explicacion de las
circunstancias que justifican la decision de apelar.

Es importante reconocer que el CAS tiene jurisdiccidn para rechaza&elglas de
federaciones deportivas y sus comisiones de protesta si encgeatias érganos de
decision han actuado faltando a la buena fe o en disconformidad con el debido proceso. En
el CAS se presentan generalmente apelaciones relacionadas con:

e Cuestimes del Campo de Juegos

e Cuestiones relacionadas con una audiencia de protesta.

Audiencias CAS

Respecto de las audiencias del CAS generalmente se enfocan en la equidad procesal y para
asegurar que el Panel de Protestas ha aplicado sus Reglas y no actuado con parcialidad
bien de mala fe.

Como regla general, el CAS no interferird con decisionesdcana e n e | Aicampo
La razén de esto es que este 6rgano rara vez revea decisiones de jueces y arbitros que se
encuentran capacitados para decidir sobre estos asuntos en el campo de juegos y que estos
asuntos son generalmente de una naturalezatéespecializada.
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Este enfoque sin embargo, esta moderado por la condicidon que tales decisiones no sean
tomadas wlando las reglas del deporte ni la ley o tales decisiones tomadas de mala fe, €j.
Como consecuencia de corrupcion, influencias nacionaliesilares. En resumen, el CAS

no tiene como funcién rever asuntos técnicos y el CAS solo interferira si una decision
oficial en el campo de juego es sospechada de fraude, arbitrariedad o corrupcion.

Algunas resoluciones comunmente incluyen penalidades apli@rp ser menores que la
descalificacién. La experiencia muestra que es importante para un Jurado poseer, con
anterioridad al evento, un documempoe sirva de guia al Jurado en cuanto al criterio a
utilizar para la determinacién de una penalidad aprogadada caso.

La experiencidna mostrado que el CAS apoya las decisiones de las Autoridades de Regata
siempre que se cumpla lo arriba indicado.

Contacto ISAF en caso de tomar parte en una audiencia del CAS

Como los asuntos del CAS pueden ser complicados, las Autoridades de Regata
involucradas en una apelacion deben avisar a la Secretaria General ISAF inmediatamente.
También es probable que la ISAF sea parte en tales procesos.
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Introduccion

Esta seccionse refiere a la interaccion con entrenadores, padres y otro personal de
asistencia en regatas y cdmo manejar problemas que puedan presentarse. La integracion
implica acuerdos, comunicacién, y acceso a los procesos de la negatajemplo,
reuniones y audieias de protesta. La interaccion también incluye la resolucién de un
problema cuando las cosas salen mal.

Definiciones de aistentes: Entrenadores, Jefes de Equipo, Padres y Otros

Los competidores menudo vienen a las regatas con Entrenadores,dketeguipo Padres
y otras personas que | o ayudan. En est a
incluir talesindividuos

Los asistentes son una parte importante de las regatas, tomando un rol activo trasladando a
los competidores hasta y desdg, asistiéndolos durante las regatas. Esto varia,
dependiendo del tipo de evento y la edad de los competidores. Estos, acompafiaran a los
competidores a los eventos, solicitando el ingreso a la sede, cuando se permita,
acreditacion para entrar a areas regtdas, solicitando el uso de comedores y amarras
para sudotes neumaticoy participar de actividades social&$rol que desempefian para

sus competidores es importante para el éxito del mismo y normalmente implicara una
interaccion conlas autoridadesn favor de sus competidores pero es preferible que sus
discusiones/presentaciones sean con el competidor(es) con gregissaron

Dependienddalel nivel de los competidores, por ejempqguipos nacionales, podran tener
ademas personal de asistenc@no expertos en meteorologia, expertos en reglas, y otros
gue no se trasladan a la sede del evento. En caso que se haya establecido previo a la regat:
es Util para estas personas tener informacién como, noticias publicadas en el Tablero
Oficial de Avisos lista de audiencias yesoluciones, y otra informacion publicada
simultdneamente en el sitio web del evento. No siempre es posible tener publicacién web
simultanea esto dependerd de la sofisticacion de la web del evento y los fondos
disponibles para tem un sitio web tal. Actualmente no hay un estilo de sitio web estandar
para brindar esto. La publicacion web pone la informacion directamente a disposicion de
los asistentes fuera del sitio, para su beneficio y el de sus competidores.

Es util para las aatidades de regata quienes son los asistentes en las regatas, con que
competidor se asocian y que rol desempefian. También es importante para las autoridades
entender las relaciones entre competidores y sus asistentes.

En algunas regatas, los competidaresjuipos son elegidos e inscriptos por su Autoridad
Nacional Miembro (MNAs) o club. EssaMNAs o clubes generalmente inscriben sus
propios Entrenadores o Jefes de Equipo. En regatas de jovenes y nifios, padres u otros
adultos, a menudo acompafian a los cdidpees y frecuentemente toman responsabilidad

por el mas amplio bienestar de los competidores. En otras regatas, los competidores traen
sus propios Entrenadores u otros asistentes. En ocasiones estas personas son compartida
por varios competidores.

Relacién con los Asistentes

Los asistentea menudo se acercan a las autoridades a favor de sus competidores, o junto
con sus competidores, para obtener informacién sobre la programacién y ejecucion de la
regata, o paraaveriguar sobre alguna penalidad acciones tomadas contra sus
competidores

Resulta ventajoso tener una relacion de trabajo con los asistentes, de la misma manera con
los competidores. Una relacién apropiada es donde los asistentes se sientan incluidos y
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respetados, y ellos respetan adatoridades de regata en el ejercicio de sus funciones sin
interferir.

La mejor manera para establecer una apropiada relacion dependera de varios factores y
variara de regata en regata. Las variables incluiran el entorno particular, la personalidad de
la autoridad de regata involucradgala actitud y el nivel de experiencia del asistente por
nombrar algunos. Cuanto mas a menudo las autoridades de regata actien de esa manere
mayor respeto se genera entre las autoridades y los asistentes.

Alguna de las técnas que hagmervido bien a las autoridades de regata incluyen:
e Ser visible y accesible.

e Ser visto en la sede de la regata y en el agua. Estar disponible para hablar con
asistentes, pero evitando la impresion de estar hablando de un interés particular de un
individuo o grupo. Sin embargo, si es posible, asegurar que haya dos autoridades
caminado por la sede o en cualquier discusion.

e Ser accesible no significa que se deba intentar complacer a todos todo el tiempo, de
ser asi, solo se creara la situacion damse complace a nadie o, peor aun, parecer
débil y capaz de ser manipulado.

e Tener cuidado de diferencias culturales o idiométicas. Lo que puede considerarse un
comportamiento normal y aceptable en una cultura puede ser conflicfemsivo
en otraAprenderal gunas pal abras en un idi oma e
ser (til para escalecer una buena relacion inclusive si la comunicacién resulta dificil.

Entrenadores Profesionales

Muchos entrenadores son profesionales pagos. Algunos tieneatesmior rendimiento,

con la provision que sus futuros ingresos dependen del éxito del competidor que estan
entrenando. A menudo entrenadores y jefes de equipo, tienen tanta 0 mas experiencia en
regataque las autoridades de regata y pueden tener un énieadimiento de cualquier
situacién que se pueda presentar. Siendo consciente de estas posibles situaciones cuandc
sus competidores no tienen buen rendimiento puede ser un buen escenario para autoridades
cuando interactian con Entrenadores y competidarésmas especificos.

Los Entrenadores pueden calificarse C 0 Ma
completado una calificacion acorde llevada a cabo por su MNA o en otros paises. El
entrenamiento y la certificacion generalmente incluyen valoratitamaccion, liderazgo,

solucion de problemas, y pensamiento en situaciones de crisis. Una importante cualidad
gue deben demostrar es tomar decisiones éticas. Préximos entrenamientos generalmente
incluyen calificacién para operar un bote neumético y una Ndie, como certificacion

en primeros auxilios, incluyendo RCP, natacion y rescate.

Los Entrenadores en muchos paises se rigen por un Cédigo de CatedHaotaenadores o
un Cadigo de Conducta y Etica. Los Cdadigos de varias autoridades nacionales indican que
se espera que los entrenadores adhieran al siguiente estandar de ética, entre otros:

e Respeto por los derechos, dignidad y valores de otros

e Evitar cualquier tipo de atropello

e Aceptar los lineamientos y el espiritu de las reglas

e Adherencia a los lineamierga@ispuestos por susstituciones gubernamentales
e Promocion de los aspectos positivos del deporte y el juego limpio

e Proveer un ambiente seguro
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e Liderar con el ejemplo

e Integridad

e Seguridad

¢ Prohibicion del uso de drogas y alcohol

Muchos Cdédigos incluyeprocesos para investigar una infraccion del Codigo e incluyen
posibles medidas disciplinarias por sus MNA basados en un reporte de alegato de
infraccion del Caodigo.

Con sus principios de entrenamiento y ética, los Entrenadores mezddiados valiosos
en la eficiente operacion de las regatas. Los Entrenadores pueden ser una calmada y
aquietante influencia en sus competidores, especialmente en situaciones estresantes.

Los Padres como Asistentes

Los Padres frecuentemente acompafan a los jovenes ragass, especialmente en
eventos para jévenes, para cumplir funciones similares a los entrenadores. Los Padres son
un grupo de diverso de individuos en cuanto al entrenamiento y la experiencia que aportan
asistiendo a competidores en las regatas. Migemfna algunos padres son experimentados
regatistas, otros tiene poca 0 ninguna experiencia y esto debe tenerse en cuenta y no se
limitan por un Codigo de Conducta o Etica. Su principal objetivo es tener la seguridad,
bien estar yasmetas paraus hijos 8 mente antes que nada.

Los Padres normalmente no tienen la misma comprensidon de una actitud y un
comportamiento apropiado que tienen los entrenadores.

Otras Personas comd\sistentes.

Equipos, como equipos nacionaldleyvan otros asistentes que nonsEntrenadores o
padres. Estas personas son un grupo diverso de individuos en cuanto a sus roles,
entrenamiento y experiencia. Pueden servir de chaperones para competidores jovenes o
estar mas ligados a temas de meteorologia, barcos y navedaejendi@do de su
experiencia no todos podran tener el mismo entendimidetoun comportamiento
apropiadoo una actitud de regat&€omo son nombrados por una Clase o un MNA es
posible que estén limitados por @adigo de Conducta y Etica.

Servicios de Regatgpara Competidores

La Autoridad Organizadora debe proveer informacion a los competidores para asistirlos en
la preparacion para la regata. Esta informacion y requisitos de inscripcion, incluyendo
valor de la inscripcion, son normalmente, en nuestros diasjricados por el sitio web

del evento y puede incluir:

Sede: Donde se localizara la regata y la zona donde se navegara la regata.

Clima y Marea: Condiciones meteorologicas tipicas durante la época de la regata y la
marea alta, baja y corrientes de masiacomo las temperaturas promedio del aire y agua.

Viaje: Detalles de las opciones de viaje al sitio de regata, en conexion con instrucciones
para conductores, aeropuertos internacionales y de cabotaje cercanos, estaciones de tren,
ferri y requisitos de ga.

Hospedaje: Informacién de contacto para hospedaje o alojamiento.

Estacionamiento: Especificacion de cuanto tiempo antes, durante, y luego del evento se
permite el estacionamiento para tréilers, vans y camionetas.
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Acceso PreRegata para Competidores pistentes: Proveer informacion sobre cualquier
restriccion al sitio del evento previo al evento y donde habra disponible infraestructura
para botaduras y estacionamiento.

En el Agua para CompetidoreBroveer informacién sobreequisitos de inscripcion,
protocolo de inscripcién, valor de inscripcion y proceso de acreditacion.

Instalaciones para Botes de Asistentes: Botadura, Guardado, Combustible y Remolque:
Proveer informacion sobre las instalaciones de botadura, guardado o amarre, provision de
combustibley remolque para botes de asistentes. Los requisitos desprgcion y
acreditacion proveen a la Autoridad Organizadora una estimacion del numero de botes de
asistentes que debera alojar en la sede.

Segurosia mayoria de los paises y regatas requigtenlos competidores y entrenadores
tengan su propio seguro contra terceros y estas limitaciones, incluida la moneda de la
péliza, debe ser establecido.

Instrucciones de Regata: Idealmente, cuando sea posible las Instrucciones de Regata deben
estar dispottiles para descargar del sitio web de la regatalo menos 3 dias antes del
comienzo de las regatas, pero una copia en papel debe siempre darse a los competidores al
registrarse.

Reunioneslnauguralesy Diarias para Competidores y Asistentes

Normalmene tener una reunion de competidores antes del primer dia de regata. Los
asistentes deberian ser alentados a asistir. También se esta convirtiendo en una buena
practica tener una reunion diaria donde se provea informacion adicional a competidores y
asistetes y proveer informacién sobre lo que la comision de regatas pretende hacer ese
dia.

Las reuniones resultan una oportunidad para establecer comunicacion entre organizadores,
autoridades de regata, competidores y sus asistentes y presentar las autoridades de regat:
involucradas en la regata. Una reunion bien preparada por autoridadesdedasdbases

para una buena comunicaciorey la oportunidad de las autoridades de causar una buena
impresion y asegurar a los presentes que son expertos, accesibles, amigables y
comprensivos con los competidores.

La reunidn inicial ofrece a los competids y sus asistentes detalles de las autoridades que
necesitan abordar por ayuda para resolver cualquier problema durante las regatas.

Los items de la reunién de asistentes seran:

e Presentacion de las principales autoridades de regata como el Oficial @& Reg
Principal, Medidores, Jueces o Arbitros, Chairman y miembros del equipo de
Jueces/Arbitros;

¢ I|dentificacion de las embarcaciones de Comision de Regata, bote de jueces y
arbitros;

e Destacar cualquier regla de navegacion del puerto local, rigsmgssumives;

¢ Indicar algunas de las intenciones de la Comision de Regata en caso de determinadas
condiciones climéaticas, trafico comercial, etc.;

e Solicitar que los equipos de asistentes cumplan con cualquier instruccion dada para
los botes de apoyo en las instriooes de regata u otros documentos. Esto puede
incluir la exhibicion de la identificacion nacional en el bote de apoyo;

e Ofrecer detalles del rol de los botes de Entrenadores en el plan de seguridad en el
agua;
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e Recordar a los competidores que la navegaesnn deporte de auto contrglde
sus obligaciones sobre el Espiritu Deportivo y las Reglas;

e Dar aviso a los competidores que pueden abordar a cualquier miembro del equipo de
medidores, Comision de Regata, arbitros y jueces en cualquier momento excepto
cuando se esta llevando a cabo una regata, en el agua o fuera de ella;

¢ Informar sobre la politica de observadores para audiencias de protesta;

Otras secciones del Manual de Autoridades de Regata incluyen otros items que pueden ser
tratados en estas reunisne

Una apropiada redaccion en las Instrucciones de Regata puede ser:
Reunion de Entrenadores y Jefes de Equipos

Se realizara una reunion dentrenadores y Jefes de Equipos todas las mafianas a las xxxx
horas, o 2 horas antes de la primera sefial de atendgérdia si el programa de regata

fuera cambiado para comenzar mas temprano. Los objetivos de las reuniones es obtener
una devolucion de parte de los entrenadores sobre la organizacion de la regata,
intercambiar puntos de vista, e informar a los entrenadores sobre cualquier camlais
instrucciones de regata y la organizacion de la regata en general.

La reunion no remnlpza las comunicaciones oficiales a los competidores publicadas en el
tablero oficial de avisos. Los competidores que no tienen entrenadores también deberian
asistir.

Temas que pueden ser tratados en las reuniones diarias generalmente incluyen:

Logistica de las Regatss

e Estacionamiento, problemas locales, servicios médicos, catering, eveaotasss
transporte, botadura y recuperacién, ceremonias de apertura y clausura, ubicaciones
de tablero de avisos, oficina de regata, oficinas de jueces y arbitros.

e Organizacion de Seguridad: Segurida el aguancluyendo mal tiempo, remolque
de barcos, abandonando los barcos y canales de radio.

e Logistica de una regata: Prondstico meteoroldgico, aérea de regata, intenciones del
oficial de regata en caso de viento insiehte, u otros motivos que afecten el
programa de regatas, quedarse en puerto.

e Equipamiento: Cuando los barcos son provistos por la autoridad organizadora,
remplazo de equipamiento, asignacién de barcos, barcos para basura y repuestos en
el agua.

e Llamarla atencion sobre cualquier informacion para los competidores publicada por
los jueces/arbitros, llamar la atencién sobre temas de importancia, ej. zonas de
exclusion para botes de asistentem,cos que llegaron cruzando areas de regata o
barcos en regata

e Devolucion: Relevar cualquier tema y realizar sugerencias para mejoras para este o
futuros eventos.

Estas reuniones generalmente son llevadas a cabo por la Autoridad Organizadora e incluye
al menos al Oficial de Regata Principal y al Chairman del Jwallide de Arbitros. Es de

buena practica para todas las Autoridades de Regata asistir a estas reuniones, si fuera
posible.

Otras comunicacionesdurante lasregatas
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Dependiendo de la naturaleza de las regatas, es impopi@star especial atencion al
reconocimientola comunicacion y ademas atender a los asistebéesomunicacion con

los asistentes se vuelve sensiblemente mas facil y efectiva si se ha establecido una relacion.
Esto es mas importante aun en regatasnilesdonde el rol de las autoridades de regata
generalmente, y en particular de los jueces, implica en parte la educacion. La
comunicacion con los entrenadores y con los padres puede ser diferente, ya que los
entrenadores no estan tan involucrados emociarabrcomo los padres.

Las Autoridades no deberian permanecer ajenas y distantes. La intecdi@iénmejores
oportunidades para una buena comunicacion y para el desarrollo de relaciones productivas.
Sea amigable y accesible en todo momento.

Las Autorida@s deberian preocuparse por hacerse visibles, accesibles, y abordables por
los competidores y sus asistentes. Publique una lista de autoridades importantes (con foto
si es posible) en el tablero oficial de avisos si es posible para facilitar el recontzimie

Cuando las autoridades esta en tierra y no son necesitadas para tareas oficiales, pueden
visitar la playa en pares, y conversar con los competidores y sateasds o ir al area

social principal por un café o un bocadillo. Es muy recomendable gsedmaina
autoridad participe de cualquier discusién con los competidores para evitar cualquier
percepcion de parcialidad, conflicto de intereses y otros motivos, especialmente al tratar
con competidores jévenes. Esto es mas importante aun cusn@ompetior o sus
asistentes tengan una relacion cercana con una autoridad por amistad, club o nacionalidad.

En ocasiones un comentario informal hecho por un competidor o su asistémtelayra
puede ser muy util para identificar un problema o situacion que puede ser resuelta antes
que se intensifique.

A veces una discusion informal con un entrenador puede desviar un problema potencial
sobre el comportamiento de un competidor que no ha alcam@adaoina infraccion al
espiritu deportivo.

Cuando los competidores desean hablar con una autoridad se les debe derir que
asistente es bienvenido a sumarse a la conversacion. Frecuentemente la respuesta a la
pregunta de un competidor sea util para tddescompetidores. En este caso la autoridad

debe pedir que la pregunta sea presentada por escrito para que pueda darse una respuest
oficial por escrito para publicar en el tablero oficial de avisos. Habra ocasiones donde a
una autoridad se le pregunta algue prefiere reflexionar antes de contestar. Estas
preguntas sera mejor presentarlas por escrito para que la autoridad de regata pueda
consultar con sus coletas antes de responder por escrito en el tablero oficial de avisos.

Las Autoridades de Regata goilendo su funcion principal tendran la oportunidad de
controlar la obediencia de los competidores a las reglas que aplican a laUrggémplo

de estas reglas puede ser el uso de equipo de seguridad (ej. uso del salvavidas), disposicion
de residuos, yreglas de medicion de la clase. Si un competidor no es obediente,
generalmente un comentario educéaldara obedecer. Antes de comenzar las regatas las
autoridades acordaran un proceso para protestas presentadas por la Comision de Regata,
Arbitros, Medidres o la Comision de Protestas. Esto puede ser informar la intencion de
presentar una protesta al Oficial de Regata Principal o al Chariman de la Comision de
Protesta, antes de formalizar la protesta.

2.5 Botes de Asistentes en el Agua

En muchas regatas gpublican Regulaciones para Botes de Entrenadores que aplican
durante el evento. El objeto de estas regulaciones son los botes de entrenadores que incluye
cualquier bote questécontrolado o dirigido por una persona que esté dando asistencia
fisica 0 cosejosa un atleta, incluyendo la recopilacion de datos que puedan ser usados
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mas tarde. Las regulaciones también pueden aplicar a botes de espectadores si estan
vinculados con los competidores. Se pueden obtener ejemplos de Regulaciones para Botes
de Entr@adores en los sitios web de eventos como Perth 2011 y otros Sailing World Cup
Events.

Las Regulaciones para Botes de Entrenaddiigieamente describen zonas en el agua
donde los botes pueden estar cuando se esta corriendo, y zonas de exclusion. También
pueden describir restricciones al equipamiento que puede ser llevado en un bote de
entrenador. Proveeran también un protocolo para manejar una presunta infraccion a
cualquiera de estas regulaciones.

El método tipico para identificar botes de asistenteedsl@s que desplieguen las letras

de la nacion de los competidores que asisten y un nimero de identificacion provisto por los
organizadores. Los numeros son necesarios cuando hay mas de un bote goorpais.
ejemplo, Francia en general manda equipos nadgs a regatas importantes y puede haber
varios botes de entrenadores franceses.

Cuando la cantidad de botes disponibles es limitada la Autoridad Organizadora podra
requerir en la regulacidique entrenadores de mas de un pais compartan un bote.

Establecierdo Zonas de Exclusioren el Agua

La equidad de la competencia, la seguridadhalailidad de las autoridades de regata para
hacer su trabajo requiere el control de la posicion y el movimiento de los botes de
asistentes alrededor del area de regattabtecienddimites claros y razonables para los
botes de asistentes asegura una buena regata a los competidores.

Depende de las clases, de la autoridad organizadora, o ambos, determina el método para
controlar los botes de asistentes en el agua. Ent@wee la responsabilidad de las
autoridades de regata de manejar la posicion y el movimiento de los botes de asistentes.

Los asistentes tipicamente quieren observapdgida luego moverse a la marca de
barlovento para observaomo la rodean. En algunegscunstancias, saben como mirar las
regatas sin interferir con los competidores o las autoridades y sin generar oleaje excesivo al
ir a la marca de barlovento, especialmente en vientos leves. Otros asistentes con menos
experiencia pueden carecer de est@ocimiento.

Las zonas de exclusion se especifican en las Instrucciones de Regata y desiesedo

por un dibujo mostrando | as zonas. Pueden
aproxi marse a menos de 50 meema desregldsgas bar c
compl ejo que puede extenderse hacdjaa bi mi
especificar las rutas que pueden tomar de un extremo del recorrido al otro.

Particularmente comartidas multiples se esta volviendo frecuente para la comision de
regata colocar una linea de boyas en la extension de ladBmpeatiday por debajo de la
misma.A los asistentes no se les permite estar por delante de estas boyas.

Una zona de exclusion simplequerira que los botes de asistep&snanezcan:

e unos 50 metros detras de la lineapaetidaluego de la primera sefial Preparatoria
para todas lapartidas de la regata, y

e a no menos de 100 metros del area del recorrido limitado por las marcas de
barlovento y sotavento y los laylines a cada lado, o

e dentro de los 100 metros del recorrido que un barco pueda navegar.

Zonas de exclusion mas sofisticadas pueden indicar algo de estos puntos incluyendo una
6cajabd6 detr8s de | a Ile2enhfieahy etlcomignzordel recbaidoy 6 c
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Donde se tienda un recorridoapeciola zona de exclusion debe abarcar el area completa,
incluso si no hay barcos corriendo en el inner o outer loop en ningdn momento.

También es necesario establecer procedimiemi@sevitenel entrenamiento en el agua
mientras los barcosegatean Tal ayuda externa es dificil de detectar con certeza y
protestar Este tipo de comportamiento se puede prevenir por protocolos, como establecer
una zona de exclusion en el area de rega&plerir que cada bote de asistente tenga
asistentes de diferentes nacionalideat®srdo, o especificar dias en los que no se permiten
asistentes en el area de regata.

Siempre chequear las reglas de clase por cualquier requerimiento o restriccioncaspecif
sobre asistentes que van a bordo.

Mientras que la comisién de regata es responsable por la aplicacion de la zona de
exclusion, jueces y arbitros en el agua estan generalmente en mejor posicion para controlar
botes de asistentes. Estos pueden encargarse sin necesidad de uegpedificode la
comision de regataEs una buena practica para la comision de regata, jueces y arbitros
discutir el enfoque preferido en adelante, y cualquier preocupacion especifica que surja. La
planificacibn asegurara consistencia y conformidad con los deseda datoridad
organizadora. Observar el cumplimiento de la zona de excusion es secundario a la tarea de
observar regla 42 bajo Apéndice P, o de arbitrar.

Ser consistente en el enfoque de aplicacién de estas reglas. Cuidar de aplicar la politica sin
mostrarfavoritismos. La variacion de aplicacion solamente sera resultado de diferentes
circunstanciagjue sean facilmente entendibles. Un educado pero firme pedido lograra el
mejor resultado.

De faltar los botes de asistentes al cumplimiento de reglas y remdagclos jueces y otras
autoridades en el agua estan en buena posicion de recordar al bote de asistentes sus
obligaciones. Pedir que el bote retroceda, o hacer un cortés gesto con la mano.

De no responder un bote de asistente anotar el pais y el nunméeatifecacion y publicar

un aviso en el tablero de avisos, para que el entrenador se redna con los jueces en las salas
de protesta o con las autoridades de regata en la oficina de regata, con anterioridad al fin
del tiempo de protestas ese dia.

La violadon de estas reglaguede dirigirse como protesta contra el competidor o los
competidores asociados con el bote de asistente o asistentes. Cuando las instrucciones de
regata permitan una penalidad discrecional, considerar excluir al asistente del agua por
periodo de tiempo.

Planes de Seguridad Incluyendo Botes de Apoyo Disponibles

Los botes de asistentes son una importante, y a veces esencial, parte de la rutina de
seguridad en una regata, mejorando la provision de seguridad en regata. Pamseguiepla
seguridad involucrando botes de asistentes sean efectivos, debe haber un compromiso de
ellos de asistir cuando se lo pida, y entendimiento de las circunstancias en las que tal
pedi do puede ser hecho, y entendcacidrnearlt o d
agua.

Reunir a los asistentes en el plan de seguridad y buscando todo su apoyo en el caso de sel
necesarios es critico. El plan de seguridad debe reguledrasistentes el compromiso de
brindar asistencia cuando se los solicite.

La comisidn de regata deberia hacer una reuiérseguridad previo a la primera regata y
buscar su asistencia y sugerencias para mejorar el plan.

Una instruccion de regata que restringe la posicion y movimiento de los botes de asistentes
podra ser:
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Botes de entremores:

Exceptuand@uando se participe de operativos de rescate, se requiere que todos los botes
de asistentes permanezcan fueda las areas establecidas en el punto xx de las
Instrucciones de Regata desde la sefial preparatoria para la pripentda, hasta que

todas las embarcaciones hayan llegado o se hayan retirado de esa regata; o la Comision
de Regata sefiale una postergacion o anulacion para todas las flotas. El area de regatas se
define en el punto YY de las Instrucciones de Regata. Se requéel@sdaotes estén a la
escucha por VHF canal daque serd usado por la comisién de regata para solicitar
asistencia en seguridad.

Los botes de JuecesAybitros no deberian remolcar barcos hasta el area de regatas antes
de la misma, incluso si no hubier@nto. Sin embargo, remolcar barcos a puerto luego de

la regata respondiendo a un pedido de la Comision de Regata es aceptable, siempre que el
Juez dArbitro no muestre parcialidad o preferencia por los barcos que asista.

Comunicacionescon Asistenes en el Agua

Cuando corresponda, los Oficiales de Regata deberian reportar informacion de interés a los
asistentes como intenciones de bajar una bandera de postergacion, mover el recorrido o la
velocidad del viento.

Reunién de Jueces sobrBenalidadespor Regla 42

Cuando los jueces aplican el Apéndice P es importante que los competidores y si es
necesario, los asistentes estén al tanto de porque los jueces penalizan un barco. Los Jueces
deberian estar dispuestos a discutir las acciones que llevaemal&Zzacion y explicar las
acciones del competidor y porque se le dio una penalidad.

Los dias de regatas multiples, los jueces deberian, si es posible, ubicar sus botes cerca de la
linea departidapara la proxima regata para que los competidores y edivezs puedan
encontrarlos.

En dias de una regata, o después de la Ultima regata del dia, los jueces son rdefwsabor

en tierra antes de la programacion de las audiencias de protesta. Cuando la discusion sea en
tierra es mejor que dos jueces discutapdaalidad con el competidor y su entrenador, si

es posible. El juez que dio la penalidad deberia, si es posible, ser acompafiado por un juez
que no fue parte del equipo que le dio la penalidad. Si no fuera posible los dos jueces en el
bote deberian hablaon el competidor. Un juez deberia siempre tener otro juez presente al
hablar con un competidor.

Para mayor informacién sobre reuniones de Apendice P penalidades por regla 42, ver el
Manual de Jueces Internacionaléstgrnational Judges Manugl

Comunicaciones de los Abitros a los Competidores

Entre mangasfl{ghts) de regatas match o regatas por equipos los competidores o0 sus
asistentes podran abordar a los arbitros por una explicacion de las penalidades asignadas
durante la manga. Cuando el tiemipgermita abordo dentro del programa, se recomienda

a los arbitros discutir la penalidad pareejorar el entendimiento de la situacion del
competidor. También tendran una reunion en tierra.

! Si bien la CR no es duefia de un canal en estos dias y afios, a menos que se utilice un canal
privado, los asistentes encuentra rapidamente el canal usado.
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Cuando lasCosas Salen Mal

Podriahaber incidentes cuando asistente asociado a un competidor genere un problema
en la regata. Si las autoridades enfrentan tal situacion, es importante tener conocimiento
previo de las acciones disponibles para lidiar con la situacién. EI camino a tomar podra
diferir segun seamgrenadores o padres, dependiendo de la situacion.

El Reglamento de Regatas a Vela provee para audiencias que involucran barcos acusados
de haber infringido unaegla, junto con aplicacion de penalidades o exoneracion. Lo
primero a realizar cuando surge un incidente es encontrar que barco o barcos y que
competidor o competidores estdn asociados, o asistidos por ellos. La oficina de regata
deberia tener una lista de &éstde asistentes, entrenadoregqersonal asociado a cada
competidor o equipo.

En segundo paso es determinar quién es la persona. ¢Es un entrenador? Si lo es, ¢es él «
ella un empleado de una MNA, o un club miembro de una MNA, o es empleado por el
competdor o grupo de competidores sin afiliacién especifica? ¢Esta la persona entrenada o
certificada por su MNA? Incluso entrenadores contratados por competidores estan en
general certificados por si MNA y deben regirse por ella. Existen mas procesos disponible
para investigar y disciplinar a un entrenador que a un padre u otro asistente.

Procedimientos para Investigar yPenalizar bajo laReglas

Si un asistente provee asistencia externa a un barco que esta en regata, un barco podra
protestar por infringida regla 41. La Comision de Regata o la Comisién de Protesta
también podran presentar la protesta, pero no como resultado de informacién brindada por
un reportede una parte interesadpmie no sea el representante del propio barco. Si la
protesta se confina, la penalidad para el barco sera descalificarlo de la regata o de la
regata corrida cerca del momento del incidente sujeto a regla 64.1.

Las Instrucciones de Regata podran especificar una zona de exclusion para botes de
asistentes durante la regata. Umiaaccion de las instrucciones de regata por un asistente
puede estar sujeto a protesta de otro barco o de la Comision de Regatas o de la Comision
de Protesta. Normalmente la protesta es contra el barco o barcos asociados con el asistente
gue infringe lazona de exclusién. Si la protesta se confignda audiencia, la penalidad

sera contrael barco o barcos asociados con el asistdrie Instrucciones de Regata
podran proveer una penalidad menor que un DSQ a decision de la Comisién de Protesta.

El Aviso de Regata o las Instrucciones de Regata podran incluir articulos que regulen el
comportamiento de entrenadores, padres y otros asistentes en regatas. Estas son reglas, \
cualquier infraccion puede resultar en una protesta contra el barco o barcos asmmiado

estas personas.

El Reglamento de Regatas a Vela no gobierna a entrenadores, padres y otros asistentes.
Tras la recepcion de un informe acusando una grdraecion a una regla o a las buenas
maneras o0 al espiritu deportivo, o generando un despoestiggste deporte por un
entrenador o padre o asistente la Comisién de Protesta no podra llamar a una audiencia por
regla 69.1(a). Sin embargo, | aotra pegsbna 6 9.
involucrada . La Comisi-n de Prrtete ompriapienodiela h ac
persona a su Autoridad Nacional. Un Juez Internacional nombrado por la regla 89.2(a)
podré hacer un reporte directo a la ISAF.

Procedimientos a Seguir para Infracciones por Asistentes

2.8.2.1 Incidentes Involucrando Entradores.
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Si un incidente involucrando un entrenador sucede en una regata, podra ser reportado al
MNA de la persona. La MNA podra investigar el hecho y tomar resoluciones que se
encuentren bajo su jurisdiccion. Oficiales de bandera del club en el que sLicwitdente

podran accionar también bajo las leyes del club.

Incidentes Involucrando Padres y otros Asistentes.

Un incidente involucrando una persona que no sea un entrenador certificado, como un
padre u otro asistente, debera remitirse a la dad Organizadora del evento. En
consulta con oficiales de bandera del club, se tomaran acciones bajo las leyes del club.
Permisos extendidos a favor de estas personas como permanecer en el club y usar sus
instalaciones, como rampas y amarras podraresecados.

Denuncia de Abuso Fisico o Sexual de un Jovepor un Entrenador,
Padre o Asistente

Cualquier acusacion de abuso de un joven debe tomarse muy seriamente, siguiendo los
procedimientos legalmente requeridos por adultos en posiciones de régm@atsacomo

se definan en las leyes del pais del evento. Los jovenes son tipicamente vistos como nifios
de 16 afios 0 menos, pero cada pais define su propio limite de edad.

Las leyes de cada pais definiran abuso. Los siguientes ejemplos de definicialessdeg
proveen como guia para la informaciébn de autoridades pero no son definiciones
universalmente aceptadas. Es aconsejable familiarizarse con las definiciones de abuso si se
trabaja con jovenes en regatas. Se hace referencia también a la Secci@reanad de
disciplinareferido aJovenesNavegantes, eSeccion D Del Juez y los Jovenes Navegantes

en el Manual de Jueces.

Abuso es una forma de dafio fisico, maltrato sexual, dafio emocioabindonp que
pueda causar en lesion o dafio psicoldgico.duasro categorias de Abuso Infantil fueron
descriptas como:

e Abuso Psicoldgico sucede cuando la persona(s) responsable del cuidad del nifio,
infringe o permite que se le infrinja algun dafio al nifio. Indicaciones fisicas o de
comportamiento pueden ser indicde que un nifio pueda haber sido abusado.

e Abuso Sexual se refieral uso de un nifio o joven por un adulto con propdésitos
sexuales sean consensuados o no. El abuso sexual también puede ocurrir entre nifios
y jévenes cuando hay falta de consentimiento, oreemifios incluso con
consentimiento, cuando hay diferencias de edad de méas de dos afos.

e Abuso Emocional o maltrato psicoldgico sucede cuando la persona(s) responsable
del cuidado del nifio expone al mismo o bien permite que el niflo sea objeto, en
forma cromca y persistente de una ridiculizacion o comportamiento de rechazo.

e Abandono es el resultado de una seria falta de atencién o negligencia de parte de
quién provee las necesidades psicologicas y emocionales basicas de un nifio. Nifios
abandonados pueden senfundidos facilmente con pobreza o ignorancia, o pueden
asociarse a padres gue estan abrumados con otros problemas. Sin embargo, como el
abandono crénico resulta en dafio fisico y psicologico al nifio, no puede ser ignorado,
cualquiera sea el caso. El alano ocurre cuando los padres responsables del
cuidado nifio comprometen ese cuidado o bien estar por la privacion de necesidades.

Acusaciones de abuso fisico o sexual a un joven competidor por un entrenador, padre, o
asistente debe ser tratada con diligenccuidado. Todos los paises tendran sus propios
requisitos legales para adultos en posicion de autoridad que reciban tal acusacion.
Tipicamente, la obligacion es notificar a la policia y a servicios de proteccion infantil
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inmediatamente. Si usted se gectra en un evento fuera de su jurisdiccién, puede confiar
en personas locales para ayudarlo a realizar el reporte. Sin embargo, esto no lo releva de la
obligacion de hacer los reportes requeridos.

Las obligaciones para Adulto es que reciben este repottse:

Si tiene razonables motivos para sospechar que un nifio esta o ha estado en riesgo de
ser abusado o abandonado, usted deber reportar su sospecha a los servicios de
proteccion infantil.

Usted no debe realizar una investigacion relacionada congac@so divulgacion.
Cualquier pregunta al nifio(a) deberia sélo aclarar la naturaleza de su denuncia.

No prometa al nifio que mantendra la informacion como un secreto.

Los requisitos de reporte son claros para nifios de 16 afios 0 menos; todo incidente de
sogpecha de abuso fisico 0 sexual debe ser reportado a servicios de proteccion infantil y a
la policia.

2.10 Ejemplos de Incidentes Ocurridos en Regatas

Padreve al ORP y pregunta si éstaconforme con la calidad de los arbitrés.
indica que esta llamand un juez experimentado para pedir su opinidén de lo que
acaba de ver.

Padreve al ORP y cuestionka imparcialidad de un determinado arbitro.
Entrenadoamenazdisicamente a un arbitro.

Entrenadoque miente para cubrir el mal comportamiento de un codguet
Entrenadoique insultaverbalmenteutoridades de regata.

Padrequeinstruyea un competidor para pedir reparacién después de una regata.

Padreque instruye a un competidor para mentir en una audiencia. El padre aconseja
al ¢ omp et dedasunlidad escuche pfanear eliminarme

Un Entrenador en el agua continda entrando a la zona de exclusion durante la regata,
desobedeciendo los limites establecidos en las Instrucciones de Regata y otros botes
deasistentesambién entran en la zona ebeclusion

Entrenadombor dando a | a competidora pietest
vas a arrepentir si seguis adelante con esta audiencia

Joven competidor llora luego de ser avisado que va a ser protestado pd&i otro.
padre le dice a la autorida Dején en paz a mi hif, y nho permiti®nd
audiencia.

Padre llena una protesta en nombre de su hijo, el competidor. El padre aparece en
representaciéon del barco en la audiencia.

Entrenador insistiendo en representar a su competidor eaudiencia de medicion.

Padre de un competidor que no habla inglés insiste en haiceégheetepara su hijo
en la audiencia de protesta donde su hijo es parte.

El viento muere a 1 nudo entre regatas. La CR despliega AP para esperar mejores
condicionesAlrededor de las 1600 horas un bote a motor alienta a la flota a golpear
sus prolongadores contra la cubierta. Los competidores lo hacen.
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e Un competidor recibe una bandera amarilla por regla 42 en regata. Su padre en un
bote de asistencia, que no es entiendace fuertes comentarios ofendiendo al juez.
En tierra, su padre realiza mas comentarios ofensivos al ORP.

© FAY Manual de Organizacion de Regatas dSkaF Versién Noviembre 2011  Seccidn 2 / Paging4



(

o2

=,

ISAF

WORLD SAILING
o

\

B

MANUAL DE AUTORIDADES DE REGATA DE LA ISAF

SECCION COMUN 3

Gestiénde Crisis




Contenidos Pag.

3.1. Objetivos 3/2
3.2. Introduccion 3/2
3.3. Evaluacion de RiesgpPlan de Gestion de Crisis 3/2
3.4. Influencia del Tipo de Evento en la Provision de Seguridad 3/2
3.5. Responsabilidades 3/3
3.5.1. Competidores 3/3
3.5.2. Oficial de Regata 3/3
3.6. Esquema de Plan de Seguridad 3/4
3.6.1. Eventos de Dinghys y Tablas 3/4
3.6.2. Eventos de Regatas, Offshore y Oceanicos 3/4

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011  Seccién 3 Paginal



3.1

3.2
3.3

3.3.1

3.3.2

Objetivos

El objetivo de cualquieplan de seguridad a ser adoptada en un evento es proveer
cobertura eficiente yompetentepermitiendo a los competidores, autoridades y todos
aguellos involucrados un maximo disfrute y a la vez minimizando el riesgbiarsstar,
estando pendiente tanto de condiciones esperadas como inesperadas.

Introduccion

Las reglas 1 y 4 del RRV, y las Instrucciones de Regata de seguridad estandar confirman
qgue un barco acepta que es enteramente responsable por sws@gopidad. A pesar de

eso, | a seguridad es un 8rea que deber2a
pr8cticasd, por autoridades de regata en c

El manejo de la seguridad en cualquier evento se regiod diferentes procesos
dependiendo de varios factores. Estos factores incluyen el tipo de barcos involucrados, la
cantidad de barcos y competidoriesconfiguracion de recorrigda ubicacion del area de
regata, los peligros del mar y las condiciogaslos competidorepuedan experimentar.

Sin embargogcualquier tipo deevento tienain mismo enfoque iniciadn la manejo de la
seguridad una Evaluacion ddRiesgoy un Plan de Gestidn de CrisiSe acostumbra tener

la evaluacion de riesgg el plan degestién decrisis dentro de urmismo documento
prefijado por informacién general de evento ydeaacipalesautoridades involucradas.

Esta seccion detalla los distintos temas que involucra la gestion de los recursos de
seguridad en un evento especificogpaeducir los riesgos inherentes asociados con la
navegacion a vela a un nivel tan bajo como sea razonablemente .posthiigerencias

hechas cubren casi todas las formas de regata. Sin embargo, mientras estas sugerencias s
basan en modelos que se piEot en eventos actuales, deben ser tomados como
sugerencias y no como una guia que debe seguirse como la Unica forma de lograr la buena
practica. Existen otros sistemas igualmente satisfactotias. autoridades de regata
necesitaran dirigir esos temasliegdos a sus propios eventos y adoptar politicas
apropiadas a sus requisitos especificos.

Evaluaciéon de Riesgo

La evaluacion de riesgo debe realizarse para cada evento para que los riesgos potenciales
puedan ser identificados y tomar las medjgas minimizar el riesgo a un nivel aceptable

Cada factor de riesgo es identificado y descripto junto con ubicacion posible. Las
consecuencias probables si el riesgo se materializa son destacadas asi como las medidas de
control que deben ser puestas eacpca para minimizar el riesgo. Luego se hace un
intento de cuantificar o medir el riesgo, habiendo implementado las medidas de control. Es
posible que medidas de control especificas sean adecuadas para mas de un factor de riesgo.

El proceso de producirna Evaluacion de Riesgo puede revelar deficiencias en las
politicas de manejo de seguridad inicialmente adoptadas y permite al oficial de regata
implementar mayores medidas de control para minimizar un riesgo mayor.

Plan de Gestion de Crisis

Nuevamete, este es un documento que debe ser generado bastante antes que el evento
tenga lugar. Define las acciones a tomar cuando un riesgo serio (como deberia haber sido
identificado en la Evaluacién de Riesgo) se produzca. Las personas responsables por llevar
acabo o supervisar la accion adecuada seran identificadas por nombre o puesto y se listan
detalles de contacto relevantes. También se definen fuentes potenciales de ayuda externa
con detalles de contacto (por ejemplo, servicios de rescate 0 emergerspéslds) etc.)
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Diseminar la informacién luego de un incidente tal, también debe gestionarse de manera
que aquellos responsables por este aspecto deberian estar identificados

3.4 Influencia del Tipo de Evento en la Provision de Seguridad

El manejo de laeguridad adoptado difiere de acuerdo a la naturaleza del evento. Los
factores que influyen el tipo y la cantidad de cobertura de seguridad a proveer incluyen:

e Tipos de barcoi los requisitos de barcos de quilla, dinghies, tablas y radio
controlados son mudiferentes entre ellos. Flotas mezcladas a menudo plantean
complejos problemas de seguridad.

e Cantidad de barcos tanto el tipo como la cantidad de cobertura de seguridad a
menudo es determinada por la cantidad de barcos y/o competidores.

e Ubicacion de laegatai los requisitos de seguridad de regatas oceanicas difieren de
regatas offshore, regatas costeras o en un estuario.

e Habilidad de los competidords a menudo es la habilidad de los competidores
menos habiles de la flota lo que determina el nivepg tie cobertura de seguridad
necesaria.

e Edad de los competidorés tanto los jovenes como los viejos tienen mayores
requisitos de seguridad comparado con adultos en forma.

3.5 Responsabilidades

3.5.1 Competidores

La Regla 1 del RRV claramente define lap@ssabilidad del competidor de usar un
dispositivo de flotacion personal, ademas de esa regla, se suma la RRV 4, dejando claro
que es responsabilidad de barco tomar la decisién de regatear o no (o continuar haciéndolo
habiendo comenzado la regata) y dedteequipos salvavidas adecuados para aquellos
abordo. También es obligatorio para los competidores asistir a cualquier persona o
embarcacion, esté regateando o no, que pareciera estar en peligro.

Las Instrucciones de Regata pedirdn a los competidoresiamdeca un sistema de
seguridad que permita a la comision de regata recibir confirmacién de un barco que tenga
la intencion de regatear y estara en el recorrido o si estan seguros y ya no estan regateando.

3.5.2 Oficial de Regata

Excepto que las regulacies locales exijan que sea usado un dispositivo de flotacion
personal en todo momento mientras estén en el agua, la decision de hacer obligatorio el uso
de un dispositivo de flotacion personal mientras estan en regata es del oficial de regata
como se defineen RRV 40. Por eso existe un deber implicito de proteccion en la
organizacién de regata. Ademas, el Codigo de Conducta ISAF requiere que todo el
personal de organizacion de regata sea responsable por las acciones que involucran la
seguridad y bienestar des participantes. Asi, aunque puede haber un extenso equipo

i nvolucrado en Oseguridaddé de un event o,
oficial de regata a cargo, incluso cuando el manejo primario es delegado a otros individuos.

El oficial de regata debe, en todo momento, controlar la flota y observar las condiciones en
las que estan corriendo. La prioridad siempre es la seguridad de los competidores mientras
que sus barcos son segundarios. La precision de cualquier interveacibrén es
importante: una tumbada es parte normal de ciertos tipos de regata y una situacion extrema
en otras; si la regata puede continuar con seguridad sin intervencion entonces es deberia
dejar que lo haga. La infraestructura de rescate debe permamegeiardia hasta que

todos los barcos, regateando o retirados, estén seguros en tierra 0 en una posicion segura
COMO un puerto o0 una marina.
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3.6

3.6.1

3.6.1.1

3.6.1.2

3.6.13

La infraestructura médica debe estar disponible durante evento tanto mediante un medico
en el lugar, o mediantedcservicios de emergencia y un hospital local. Todos los barcos
involucrados en el la organizacion de un evento deberian estar equipados con un botiquin
de primeros auxilios como requisito minimo

Esquema de Plan de Seguridad

Eventos de Dinghisy Tablas

Habiendo completado la evaluacién de riesgo, se hace el disefio de un adecuado plan de
seguridad. Esto es influenciado por diversos factores

El tamafio y ubicacion del area de regatas

Las regatas en aguas costeras y estuarios en generalositoreadas por VHF en el
mismo barco principal de comisién. Las regatas en aguas internas tal vez puedan ser
monitoreadas de la oficina de club con un contacto visual a través de una ventana. Un
medio de comunicacion con la flota de seguridad serangueé necesario.

Cantidad de areas de regatas

La necesidad de un sistema de comunicacion centralizado y coordinacién de cobertura es
determinada por la cantidad de areas de regatas. En un gran evento con multiples
recorridos la gestion mas eficiende los sistemas de seguridad sera efectuada desde una
base centralizada. Nuevamente, esto puede estar en el agua, como en el caso de un jefe de
seguridad del evento en un barco, o en tierra en una oficina. La comunicacion desde las
flotas de seguridad k& base central es usualmente via radio VHF pero también puede
hacerse con teléfonos moviles

Cuando las regatas son en un solo recorrido en general no es necesario base fuera del
oficial de regata a cargo u otra persona designada para gestionar lassrdewssguridad.

Modo de asistencia

Los dinghies y los barcos que es posible que tumben son mejor asistidos por semirrigidos o
barcos pequefos similares. Es habitual tener una flota que esté posicionada en puntos
predeterminados en el recorridondbase flotante como una nave nodriza es una Uutil
instalacién a la cual los barcos que no puedan soportar las condiciones pueden atarse y
estar seguros mientras otros son rescatados. Un plan de patrullaje para los semirrigidos es
esencial para efectuar uouen monitoreo de seguridad y cobertura. Este plan debe ser
definido y entendido por todas las tripulaciones de seguridad para patrullar efectivamente
cuando los barcos navegan hacia el

area de regata, regatean y vuelver
la playa. Cada bote de seguride
tendra un area designada a patrull
durante la regata y durante ¢
transito de los barcos hacia y desi
el area de regata. Durante Ie
regatas los botes de seguridad
moveran a una zona pre._,
determinada (ver diagramas)

Trapezoid Course

‘spiy Four  pesarve Assets:
= “Jury Boais™

8 “Mark Layers”

| “Safety Nine" = “Mother Ships

' Anih
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Generalmente 1 o 2 barcpseden cubrir cada pierna del recorrido con superposicién en
areas alrededor de las marcas. Los botes también deberian estar dispuestos en marcas
trabuchar ya que estas son, en general, &reas problematicas. En caso de mala visibilidad,
mar gruesa, viensofuertes, etc, los botes también deberian estar dispuestos a sotavento del
recorri do Tgsorea esgebianemteimpdrtante si el viento es desde el mar. Si
hay mas botes de seguridades disponibles algunos pueden tener un rol rotativo.

Windward Leeward Triangle Sausage Course
Course

/
Reserve Assets:
- =
“sgitly Three”  Reserve Assets!

="'Jurg.r Boats” -
B “Mark Layers” “Stant F“DE.,__T__‘_ = ury Boate”

= “Mother Ships™ st = “Mark Layers”
= "Mother Ships”

3.6.14 Intencidn de Regatear y Declaraciones

Este es un requisito de las instrucciones de regata que permite al oficial de regata saber
quién esta en el agua y quién esta en tierra o en puerto. En el caso de dinghies y tablas un
conteo O un sistuemapésmhgein I ascomisi- -n
el agua y quién esta en tierra

3.6.15 Personal

Un individuo sera asignado al rol de Jefe de Seguridad para coordinar todas las actividades
bajo los lineamientos del oficial de regata. Deberiathpbesonal suficiente en el equipo

para proveer una flota de seguridad adecuada al 4rea de regata, cantidad de barcos, edad \
habilidad de las tripulaciones y las condiciones esperadas. Todos los Botes de Seguridad
tendran un minimo de dos adultos compieterabordo, uno de los cuales deberia estar
vestido para entrar al agua para asistir un rescate. No hay una cantidad méxima
tripulantes pero un Bote de Seguridad no deberia estar sobrecargado con tripulaciéon y
deberia ser capaz de alojar a competiddétssnusual que un Bote de Seguridad tenga mas

de tres tripulantes

Otro personal disponible en el evento, deberia ser capaz de ayudar con temas de seguridad
al pedirlo el oficial de regatasJuez / Arbitro / Medidor / Entrenadores. Esto no solo se
limita a condiciones adversas. También puede pedirse que remolquen a los barcos a puerto

3.6.16 Equipamiento
Radios VHR y teléfonos mdviles son necesarios en una regata de dinghies.
Los botesle seguridadpara eventos dinghy también llevaran:
e Combustible ade@da
¢ Unemisor de sefales sonofasbato o cuerno de niebla)
e Compas
e Anclaylinea de fondeadecuadas para el area de regata.

e Cuchillo afilado, preferentemente acerrad@dgilmente accesible
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3.6.17

3.6.18

e Cordon de paradarepuestpque debaer usado por el conductentodo momento
e Salvavidas para la tripulacion,usarse todo el tiempo

¢ Cinta de Seguridad para identificar barcos abandonados (a ser emitidos por la oficina
de seguridad del evento)

e Remos y achicadores

e Agua para beber

e Cabos de remolque (preferentemente flotantdsfa de remolque.

e Botiquin de primeros auxilios hermético y bolsa de supervivencia

¢ Bengalas de auxilio: 2 humos anaranjados y 2 bengalas puntuales de mano rojas.
e Ademas seria deseable llevar.

e Cizallas para atar jarcia y cables de trapecio.

e Caja de herramientas

e Equipo de localizacion GPS

e Linterna

e Radios de repuesto

Comunicacion

La buena comunicacion ente todos los involucrados en el plan de seguridad es esencial y
por supuesto, con los competidores\b&n. El oficial de regatas deberia hacer buenas
reuniones con los competidores antes de la regata y con el personal de seguridad,
usualmente cada dia.

Donde se utilizan radios VHF es importante que los usuarios sean capaces de comunicar
eficientemente @ndo las condiciones son malas, cuando la actividad del equipo de
seguridad es mayor. El ruido del viento emkddiciénde la buena comunicacién por VHF
asique es importante que los usuarios estén familiarizadokadéonica Se deben listar
sefales @ llamada,asignar canales y junto con canales reservados, deberia existir un
alternativo o cuando otros usuarios de afuera del evento también necesitan tiempo de
silencio. Un protocolo para verificacion de radio serd necesario.

Lineamientos de emgencia

En caso de ocurrencia de una emergencia (incluyendo dafio severoompetidoro

personal del evento o dafio estructura gone en peligro la seguridad de un barco en el
evento), el primer barco en escena en un evento dirdgheria informar aotlas las
estaciones usando un c¢-digo predeterminad
incidente. El propio cddigo debe definirse en el plan de seguridad y enfatizarse en las
reuniones.El oficial de regatahace una inmediata evaluacion de la situagyosi
corresponde al incidente se activa el plan.

Si se considera que la situacion es peligrosa para el resto de la flota el oficial de regata
podra optar por parar las regatas tanto acortando el recorrido o ejecutando una anulacion
cuandaocorresponda

Una emergencia solo se declara cerrada cuando la situacién fue rdsntdteces el
oficial de regata informar8 a todas | as es:s
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3.6.19 Otros
Los siguientes temas deben considerarse como centrales para el maegjoridiad:
e Un sistema para identificar barcos con tripulacioessatadasomo las cintas.
¢ Planes de contingencia para condiciones cambiantes incluyendo aparicién de niebla.

¢ Un enlace con la infraestructura de tierra y los servicios de emergencemnfrardar
las emergencias médicas y heridas incluyendo un punto designado para dirigir tales
incidentes.

e Una politica para identificar y asistir tripulaciones tumbadas y cuando intervenir.

e Conocimiento de los barcos quegateary como adrizar un barco tlado de ese
tipo (en general lo mejor es consultar a los entrenadores de cada clase).

3.6.110 Reuniones de Seguridad

Es importante que el equipo de seguridad se retuna antes del comienzo del evento y
también al comienzo de cada dia. Luego hay que asemueael personal de seguridad
trabaje como equipo y refine las técnicas a medida que el evento prijesgeas que el

OR es responsable por la seguridad se acostumbra que el oficial de seguridad encabece
estas reuniones, pero siempre con el OR predentie reunion inicial se deberan tocar los
siguientes temas:

e Presentacion del OR y otro personal importante.
e Cualquier peligro local

e La habilidad de los competidores

e El sistema de contemutilizar

e El sistema utilizado para identificar barcdsnde se haescatado a la tripulacion
como marcar al dinghy o tabla con cintas.

e La ubicacién de la nave nodriza si serd utilizada.

e El plan de contingencias para un cambio en las condiciones inclugpadoiénde
niebla y el uso del GPS.

e Los métodos para lidiar corehidas y emergencias médicas.
e La ubicacion de la zona para heridos y emergencias médicas.

e El método a utilizar para patrullar efectivamente mientras se navega al area de
regata, durante la regata y mientras se regresa a tierra.

e La politica para lidiar cotumbadas y cuando intervenir.

e EIl método correcto para adrizar un barco tumbado del tipo del que el equipo de
seguridad es responsable (y aquellos en otra area si corresponde).

e El canal de VHF para usar y canales alternativos en caso que el principal sea
bloqueado.

e EIl método correcto para usar un VHF especialmente cuando las condiciones son
empeoradas por vientos fuertes.

¢ Definiciones de que y cuando transmitir por VHF especialmente si hay solo un canal
para el area de interésho charlar especialmente dota la secuencia qeartida

e La politica de retirarse al terminar el dia
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3.6.2

3.6.2.1

3.6.22

3.6.2.3

3.6.24

3.6.2.5

3.6.2.6

e Los horarios de reuniones diarias.

e Elretiroy distribucion de refrigerios para llevar al agua.

Eventos de Regatas, Offshore y Oceanicos

Los conceptos béasicos de seguridad peeoen igual que en dinghies y tablas pero hay
otros temas a tener en cuenta.

El tamafio y ubicacion del area de regata

El area del recorrido es extensa y pueden estar fuera de vista de costa. Las regatas offshore
reqgui eren una Obased que es responsabl e
barcos participantes usando toda la tecnologia disponibleando es probablque los

barcos estén alejados sistemas de seguimiento y comunicaciones satetitates;por

VHF tanto entre | os mismos participantes
regata sea compacta. La base podra estar tanto en el agua, en casoale urodriza, o

en tierra. Cualquiera sea el sistema usado debe tener la capacidad de comunicarse tanto con
los competidores como con los servicios de rescate en tierra. Claramente este tipo de
control debe existir todo el tiempo mientras se desarmll@data, asi es probable tener

una guardia de 24 horas desde el comienzo hasta que todos los barcos hayan llegado a
puerto o a otro destino seguro.

Modos de asistencia

El tipo de asistencia a los participantes esta determinado por el tipo de tamdendo.

Los barcos grandes son autosuficientes hasta cierto punto hasta que necesita servicios
especializados de rescate como el que ofrecen las guardias c@&steraso de lesiones a
competidores en tales barcos, estdn generalmente mas segurosfoytalies
permaneciendo en el barco que siendo transportados a otra embarcaciéon o semirrigido.
Atencion urgente es mas efectiva por helicoptero.

Intencién de Regatear y Declaraciones

Es un requisito de las instrucciones de regata que permitel qiiei@ de regata sepa
quién esta en el agua y quién esta en tierra o en phereamente, depende del tipo de
barcos involucrados.

Seacostumbrajue los barcos naveguen cerca del bote de comision parietiode pre

partiday llamen a la comisién degata pro VHF cuando se retiren de la regata o vuelvan a
puerto prematuramente. Una pronta presentaciéon en papel de declaraciones luego de la
regata es una alternativa coman.

Personal

Menos personal se involucra en seguridad para regatas oce&agdsbilidades de los
involucrados son diferentes, la habilidad principal es ser comunicativo y organizativo
para alertar a los servicios de rescate si es apropiado y coordinar la actividad mientras sea
necesario mantener contacto con el competidaraptenerlos informados del progreso
realizado.

Equipamiento

El equipo necesario para regatas oceanicas se limita a dispositivos de seguimiento,
sistemas de comunicacion satelital y radios VHF. Las radios VHF y teléfonos maoviles nos
necesarios parggatas costeras.

Comunicacion.
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3.6.2.7

La buena comunicacién es esencial entre los involucrados en cualquier plan de seguridad,

por supuesto los competidores mismos. Buenas reuniones deben ser hechas por el oficial

de regata con los competidores antekde r egat a. Esto est8 a ve
para competidoresd6é cuando | os barcos no e:
de regata de otros lugares.

Lineamientos de emergencia

En caso que ocurra una emergencia, el barco catopeteberia informar toda la situacion
usando un <c¢-digo predeterminado (como 06C
incluyendo su ubicacién.
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4.1  Introduccion
Jovenes regatistas comprenden un importante grupo de participantes en nuestro deporte.

Esta seccibn ayuda #odaslas autoridades de regata, pero principalmente jueces, a
entender su rol en el desarrollo dawentrada filosofia de umfio/jovenque asegure que

todos los jévenes regatistas reciban la mayor valoracion posible de su particgraehb

deporte y sean alentados a seguir navegando por mucho tiempo. Trata temas que aparecen
en eventos desde regatas de club locales hasta eventos internacionales que plantean
desafios y oportunidades interculturales unicas.

Es importante entender quesljovenes regatistas tienen variadas necesidades e intereses.
Como autoridad de regata, debera apreciar y respetar que los jovenes regatistas tendran
diferentes niveles de competencia, experiencia y conocimiento de las reglas.

Los adultos en un evento ¢lmyendo autoridades de regata) estan en una posicion de
liderazgo y confianza, y por lo tanto tienen la responsabilidad de presentar el deporte a los
jovenes regatistas de forma tal que maximice si participacion, disfrute, seguridad y
satisfaccion. Los drenadores estan generalmente presentes y cumplen multiples roles de
asistencia, no solo para sus regatistas, sino en comunicaciones, organizacion de regata,
rescate y procedimientos de protesta.

Cuandonifiosy jévenesno estén protegidos de lastimadulresjdas, acoso, intimidacion o
comportamientos negativos similares, su disfrute de la navegacion es comprometido y
probablemente resulte en su abandono del deporte.

Al mismo tiempo, los jévenes regatistas deben aprerwap hacerse responsables de su
propa seguridad y de la seguridad de los demas.

También hay una creciente preocupacion nacional e internacional sobre la ética en el
deporte. Preocupaciones en particular son, doping, abuso infantil, violencia del publico,
acoso sexual y mala conducta, falta respeto a las autoridades de regata y otros
competidores e indebida presién de los padres a los nifios. Estos son todos los temas de los
gue estar al tanto si se le solicita como autoridad en un gueptules

Las Autoridades de Regata deberian eataanto de las politicas de todas las grandes
clases juveniles desde mediciones a protestas, que debe ser observado para que los jévene:
regatistas compitan con éxito en eventos importantes de esas clases.

4.2  Definicion de Jovenes Regatistas

Las reglas a prescriben edad alguna de quiebre para jévenes regatistas. Sin embargo,
algunas asociaciones de clasgjsIODA e ILCA) prescriben grupos de edad para regatas,
y politicas de protesta basadas en la tradicion y politica de sus clases.

Para los fines desta seccion, se considera que los jovenes regatistas estan generalmente
en edades entre 9 y 18 afios.

Estudios nos indican que la edad cronoldgica es un pobre indicador de madurez, por lo
tanto un enfoque que dependa de la edad podria no ser unldssrollo practico. Un
enfoque mas apropiado es considerar la madurez en términos de disposicion. La
disposicion asume que ciertas condiciones y/o experiencias se han acumulado tal que
permiten al joven aprender nuevas habilidades y tomar nueva infonrmhaidisposicion

de un nifio o joven dependera de su:

e Disposicionfisica, ej. dominiale habilidades motrices fundamentatecimiento
e Disposicion social, ej. sédo de si mismo, apoyo y aliento de padres y amigos;

e Motivacion, ej. expresar un deseopeticipar y/ocaprendey;
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4.3

4.4

4.5

e Disposicion cognoscitiva, ej. habilidad de entender instrucciones, reglas o tacticas,
en un lenguaje relevante.

Ademas del entendimiento del comportamiento Unico de jovenes regatistas, las autoridades
de regata necesitan entendeie ciertas practicas en un evento importante (ej. medicion
aleatoria, desplegar bandera de protesta y reportes a la Comision de Regata) son manejados
por las politicas de la asociacion de clase, y deben observarse para ayudar a los jovenes
regatistas aampetir en importantes eventos internacionales en esas clases.

Rol de las Autoridades de Regata en Regatas con Jovenes

Las Autoridades de Regata tienen un rol importante al asegurar la equidad de la
competencia y manteniendo la confianza de regatstagnadores y equipo de apoyo.

Las Autoridades deberidomar medidas para quebrar con el ocasional individualismo de
ser autoridad de gata, y no solo aplicar las laeg sino también asistir a los regatistas y
sus entrenadores ayudandolos a interptataeglas para contribuir al disfruté del deporte
de los participantes.

Se necesita de sensibilidad adicional en establecer el tono de una regata con jovenes. Es
importante que los regatistas de toda edad sean respetados como individuos y no
encasillados.

Las decisiones y acciones de las autoridades pueden reforzar la necesidad de buen
comportamiento en y fuera del agua y por penalizarse luego de haber infringido una regla.

Los jueces puedenrter un impacto importante en la conducta futura de un reg&u@

ni nguna circunstancia deber2a permitirse ¢
infringir la reglasi aunque levementé por su edad. Estrictas y justas instrucciones al
comienzo de la carrera de un regatista pueden tener un impeffestteeducativo.

Visibilidad

En regatas con jovenes, las autoridades de regata, especialmente jueces o arbitros, deber
concentrarse en hacerse visibles, accesibles y abordables por los navegantes y su equipo de
apoyo. Todas las autoridades de regatsedan ser presentadas en la reunién de timoneles,
para que navegantes y entrenadores puedamnocerlos mientras la regata progresa.
También es util que una lista de jueces, y si se considera util de otras autoridades de regata

(con fotos) sea publicada en el tablero de avisos para que la identidad de una autoridad en
particularsea determinada y arreglar un encuentro.

Los jueces particularmente, pero también otras autoridades de regata, cuando estan en
tierra y no ocupadas en deberes afi&es, deberian considerar estar displesi para los
navegantes. Esto puede involucrar visitarplayg en pares, y estar disponible para
conversar con los participantes, entrenadores y padres.

Si las circunstancias lo permiten, es recomendable que mas ez participe en una
discusion con los navegantes para evitar cualquier percepcion de parcialidad, conflicto de
interés y cualquier otra razon que pusdegir posteriormente.

Comunicacion con los competidores y sus entrenadores

Cuando hable coro$ navegantes, use el nombre del navegante (pregunte si es necesario).
También cuando explique reglas o interpretaciones con navegantes, el juez o arbitro
deberia esforzarse por usvocabulario usado en las legy no cambiar el lenguaje de

las reglagporque el navegante es joven. Es preferibles, si se puede, incluir al entrenador del
navegante o padre en la conversacion y asegurarse que otro juez o arbitro este con usted.
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4.7

4.8

A veces es mas dificil para el medidor hacerse entender por el competid®ty ease el
padre/entonadatebeestampresente

Particularmente en regatas juveniles a la comision de regatas frecuentemente se le pide que
explique cuando un competidor, que fue clasificado OCS/BFD, fue visto de lado del
recorrido de la linea daartiday como fue registrado. Igual que jueces/arbitros el oficial de
regata deberia esforzarse por explicar las circunstanciasspalébras apropiadas a las

regas pero también agregar detalles que tenga y reproducir sea su registro digital o mostrar
el video de lapartidaidentificando al competidor.

Si es posible, la Autoridad Organizadora deberia tenérpretesdisponibles en eventos
internacionales, si corresponde.

Protestas

Un area importante donde los jueces interactuaran con los jévenes nes&gaen la sala
de protestas. Todos los navegantes, pero especialmente los jovenes, deberian esperar ur
consistente y justo proceso, en una lengua que puedan comprender.

La audiencia de protesta deberia ser formal, y los jueces deberian ser firmasysespgt
serviciales con los participantes.

Los jovenes navegantes podrian no tener experiencia previa en una audiencia formal. El
chariman deberia asegurar que las partes, incluyendo sus entrenadoresfoestados

de la protesta aeguir y si fuera reesario explicar claramente a las partes (y testigos) el
procedimiento, tanto antes como mientras la audiencia procede. Preguntar al comienzo de
una protesta si los navegantes tienen expeaest una audiencia de protesta puede ser

atil para decidicémoproceder.

Para evitar malos entendidos, durante la audiencia y especialmente al comunicar los
hechos comprobados, conclusiones y fallos, los jueces deberian usar el vocabulario de las
reglas. Los jueces deberian tener en mente que un joven navegangenpotiner un
completo entendimiento de las reglas y los procesos. Por ejemplo, puede ser apropiado
hacer preguntas que wusen |l as definicione
spinnaker del ant e ¢adtiasérumamejor pregnt gtie on ® B $ T
comprometi dos?090

La necesidad de uno mas interpretes deberia reconocerse y tratar con prioridad las
audiencias ente navegantes sin un idioma en comun. Sino padres calificados, entrenadores
y otros asistentes podrian ser usados como ieter

Observadores

Los observadores deberian ser alentados en regatas juveniles. Ademas de que entrenadore:
y padres sean observadores, podria ser beneficioso para otros navegantes observar el
proceso (excepto los que seran testigos en la audienci@hatman(o quien éldesigné

debe arreglar con la autoridad organizadora tener una sala disponible donde se pueda
acomodar la cantidad de observadores permitidos. Cuando la secretaria de la comisién de
protestas este programando las audiencias, las partes deberian ses guisagapermiten
observadores.

Las reglas normales para observadores aplicaran, y los observadores deberan estar avisados
de estas reglas antes del comienzo de la audiencia.
Uso de la bandera de protesta

Aunque las reglas de regata no requieren una bandera de protesta para barcos de menos d
6 metros (el tamafio de la mayoria de los barcos juveniles), algunas asociaciones de clase
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4.10

411

requieren que la bandera de protesta sea utilizada, para que los navegaigasprender

el procedimiento (bandera), y los barcos protestados estén posiblemente mas informados
que podrian estar sometidos a una protesta y puedan tomar una penalidad alternativa. Si la
clase no requiere bandera de protesta una Comision de praigsteede insistir que una
bandera sea usada y ni cambiar las instrucciones de regata para poner en juego una
bandera.

Las asociaciones de clase de las mayores cjagesilesincluyendo Optimist, Sabots,

Flying Antes, Flying 11, etcwon navegantes de n@nde 15 afios han adoptado politicas

en el uso de bardera de protesta en grandes eventos. Otras clases, ej. Cadet y Laser 4.7 nc
usa bandera de protesta.

Reportar a la Comision de Regata al Llegar

Es util para el desarrollo de los navegantes que dieasngeiienes decidan de acuerdo con

las reglas en el recorrido, y que decidan si protestar a otro barco Algumas
Asociaciones de Clase requieren que las instrucciones de regata contengan el requisito
(ademas de desplegar la bandera de protesta) mpgglisamente luego de llegar el barco
informe a la Comision de Regata su intencion de protestar y a que baexperiencia
muestra queeste paso es simple de tratar por un apuntador, y evita el riesgo de que un
entrenador le solicite protestar cuandima&vegante llega a puerto. Otras Asociaciones de
Clases Juveniles no incluyen este requisito.

Arbitraje

El uso dearbitraje en eventos juveniles deberia ser alentado. Para unesprotesta

barco contra barco, un arbitro provee un proceso parkveegootestas de manera simple

y en menos tiempo. Deben proveerse los intérpretes necesarios para garantizar el debido
procesogxcepto que el juez arbitrando sea bilingue.

Pueden permitirse observadores, especialmente en situaciones interculturajes, piem

no haya riesgo que sean testigos en una audiencia subsiguiente si la protesta vuelve a la
comision de regata. El arbitraje es menos formal y por ello puedie seenospresion

paralos jovenes participantes.

Regla 42 y Apéndice P

El uso de yeces en el agua para controlar el cumplimiento de la regla 42 deberia ser
alentado en regatas juveniles. No solamente ayuda a los competidores a comprender los
mecanismos de la regla 42 sino que la presencia de jueces en el agua alienta a cumplir con
otras reglas.

Ademas de regatas juveniles de primer nivel, la Clase/Autoridad Organizadora deberian
considerarcambiar la penalidad por la 3° y subsecuente penakdaforme con el
Apéndice L14.1.Esto ayuda a los navegantes a entender que acciones ebifiasopor

regla 42 y les permitaprender de sus errores. Aunque las penalidades por Apendice P
puedan ser relajadas en regatas por un cambio en las instrucciones de regata, el
cumplimiento estandar de la regla 42 no deberia ser relajado y deberiegadojoon un

alto y consistente estandar.

Los jueces deben asegurar que la Penalidad de Dos Giros (o retirarse si corresponde) sea
hecha correctamente como describe la regla 44.2. Cuando un barco no completa su
penalidad correctamente debera ser clasificdd acuerdo con el Apendice P2.Ej. (

DSQ)

Los jueces deberian mostrarse accesibles para que los navegantes puedan discutir las
acciones que llevaron a la penalidad. En dias de regatas multiples, los jueces deberian, al
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terminar su tarea en el agudjicar sus embarcaciones cerca de la llegada para que los
competidores puedan encontrarlos.

En dias de una regata, o al finalizar la Ultima regata del dia, los jueces son mejor
abordables en tierra antes del comienzo de las audiencias de ptaiegtaeces dberan

ser capaces de explicar las acciones de los navegantes y porque se les dio la penalidad. Los
juecesdeberianreferirse a las reglas que fueron infringidas y a cualquier interpretacion
ISAF relevante de la regla 42. Cuando la discusion se mantigigerafiuego deregatear

la mejor practica es que uno de los dos jueces del bote, junto con otro juez del equipo
discutanla penalidad con el navegante. Si el navegante tiene un entrenador o un padre
presente, eso hara usualmente la situacidon mas facil para el navegante.

Antes del comienzo de la regata los juedelserian estar fuera del recorrido en sus barcos,
visibles paa todos los navegantes. lifitede juez deberia estar cerca de la linea de partida
para que los navegantes puedanquex los jueces estan en el agua e identificar los botes
de jueces. Esto facilita al navegante encontrar al juez si desea comunicafse con é

Reunion de Timoneles

En la reunién de competidores el Oficial de Regata Priridafel de Arbitros/Jefe de
Medidores/Presidente de la Comision de Protesta deberian decidir quien presentara lo
siguiente, si corresponde al evento.

e Presentar e idenitfar la disciplinade las autoridades;
e Hacer comentarios positivesbre el club, la clase y la regata;

e Establecer que las autoridades estan para servir a los competidores, y que su funcion
principal es asegurar la equidad de la competencia;

e Indicar la inencion de la Comision de Protesta de estar en el agua observando el
cumplimiento de la regla 4@ infoomar a los competidores cuanda@gmo pueden
hablar con los jueces y la comisién de protesta;

e Recordar a los navegantes el lugar @dllero oficial de avisos y el lugar de la
oficina de regatas y de las salas de protestas

e Sise usard arbitraje, brevemente explicar el proceso;
¢ Invitar observadores a las audiencias de protesta, como permiten las reglas;
e Avisar a los navegantes glemguaje injurioso y grose no sera tolerado;

e Pedir que el equipo de asistentes cumpla con las instrucciones de los botes de apoyo
en las instrucciones de regata y otros documentos;

e Aconsejar a los navegantes que pueden abordar a las autoridades en cualquier
momento (excepto eregata) tanto en el agua como fuera de ella; y

e Recordar a los navegantes que la nautica es un deporte de autocontrol, y sus
obligaciones de nEI esp?2ritu deportivo

Por razones practicas (ej. espacio limitado, idiomas diferentes, tradiciotees ali@ses.),
normalmente solo los entrenadores asisten a las reuniones de competidores en grandes
eventos juveniles. Instrucciones claras a los entrenadores puede facilitar el buen
comportamiento y el cumplimiento de las reglas por sus competidoresia Psmair
apropiado para las autoridades que puedan asistir a las reuniones de entrenadores junto con
el ORP y comentar sobre el cumplimiento de las reglas e incidentes, contestar preguntas,
pedir sugerencias, y promover la comunicacion.
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4.15

Padres, Entrenadres y Asistentes de Club

Padres, entrenadores y asistentes de club son una parte importante de regatas juveniles y
del desarrollo de los jévenes navegantes. Su participacidosoavegantes deberia ser el
reconocimiento y el apoyo dentro de los limdedo justo.

Los jovenes competidores que quieran hablar con una autoridad deberian ser informados
gue entrenadores y padres son bienvenidos a la conversacion, para asistir al navegante en
la comprension de la discusion.

Embarcaciones de Apoyo

Las enbarcaciones de apoyo tripuladas por el equipo de apoyo de los equipos son una
parte importante de la rutina de seguridad en una regata. La navegacion juvenil no seria tan
fuerte como es sin este soporte. El movimiento y posicidén de los botes de apogetdebe
restringido, pero puede permitirles moverse por fuera del area de regata mientras sigan los
limites incluidos en las instrucciones de regatdagaegulaciones de botes de entrenador.
Para grandes eventos se recomienda pedir que los botes ddley@myaepresentantes de

al menos dos navegantes o equipos.

Si los botes de apoyo infringen las instrucciones de regata y las regulaciones de botes de
entrenador, si corresponde, los juegdstros en el agua pueden estar en buena posicidon
para recordarldote de apoyo sus obligaciones o identificar al bote de entrenador, si estan
ocupados controlando la regata. Lo mejor para los jueces es evitar la confrontacién en el
momento e invitar al timonel del bote a reunirse con los jueces/arbitros en lasesalas d
protestas antes de finalizar el tiempo de protestas del dia, o si hay una infraccién grave
presentar una protesta contra los competidores asociados al entrenador.

No todos los jovenes navegantes tendran personal de apoyo en dlayaatoridades
deberian asegurarse de no mostrar favoritismo o parcialidad con algun participante. Los
jueces no deberian remolcar barcos al area de regatas, incluso si no hay viento. Sin
embargo, remolcar barcos a tierra al finalizar la regata es aleepi@inpre que el juez no
muestre parcialidad o preferencia por los barcos que asyséamtanto remolcar barcos a
tierra sea en respuesta a un pedido de la comisién de regata.

Regla 69 Grave Mal Comportamiento

Es importante que todas las autoridadeconozcan que en algunos casos puede ser
conveniente realizar investigaciones y/o audiencias por regla 69 por alegatos de
intimidacion o abuso. Si estd claro que ha ocurrido un Unico incidgmtepuede ser
tratado segun regla 69, entonces la comisiénprbtesta deberia proceder de manera
normal con una audiencia e imponer la penalidad que considere apropiada.

Cualquier accion por encima de una advertencia debera ser informado segun regla 69.1 (c)
a la autoridad nacional de la sede del evento y del etaap, si fueran diferentes.

Una comision de protesta solo tiene jurisdiccion safrevento en cuestion desde la
acreditacion hasta la entrega de premios y cualquier incidente inmediatamente anterior o
posterior. No esta bajo el poder de la comisionpdeesta atender informes de mal
comportamiento que ocurrieran en otros eventos, entrenamientos, u otros. Cualquier
incidente deberia ser reportad a la autoridad nacional correspondiente.

Cualquieracusacion de abuso o mal trato infantil (sin importar conguien la reciba)
debe ser referido a la autoridad organizadora del evéstimportante que el jurado tenga
conocimiento de los principios de las leyes locales y requisitos de proteccién infantil.
Algunos paises (AUS, USA y GBR por ejemplo) tienendayely estrictasA pesar de la
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extension de la legislacién local los organizadores deberian informar a los jueces de las
leyes de proteccion local.

Las acusaciones de abuso infantil no pueden ser ignotaafaautoridades locales deben
ser notificadas preamente por medio de la autoridad organizadora.

Puedehaberocasiones en las que la comisidon de protesta desee informar una cuestion a las
autoridades locales pero también desee llevar a adelante su investigacion a un alegato de
infraccidén a la regla 69.rEeste caso la comision de protesta debe proceder con extrema
cautela y es preferible que se aconsejen con las autoridades locales y la autoridad
organizadora.

Si esta claro que un informe por infringir regla 69 no esta relacionado con un informe de
abusomaltrato infantil, la comision de protesta puede proceder en forma independiente
el informe de mal comportamiento deportivo, si las autoridades locales estan de acuerdo.

Si la investigacion por regla 69 procede y resulta en una Audidw@ase debe haer
referencia al alegato de abuso/maltrato infantil.

Si las autoridades locales no estdn de acuerdo, o no estan disponibles, la comision de
protesta no deberia proceder. Siempre estard abierto para la autoridad nacional proceder
bajo RRV 69.2 si la cuesin de proteccién infantés subsecuentemente resuelta.

La razén fundamental es que no siempre keraejor parael joven navegante, que elige

no reportar un supuesto abuso, abandono o maltrato, que una completa investigacién por
regla 69 tenga lugar duree una competencia. En ese mome#ito ella estan bajo la
presion de actuar, particularmente cuando el sospechoso este en el evento.

El interrogatorio a nifios es mejor llevada a cabo por personal entrenado en casos de abuso,
y muchos jueces no tienen thtrenamiento. La situacion mas desfavorable que puede
resultar de un interrogatorio hecho por una persona sin entrenamiento es que una autoridad
de regata, aunque bien intencionada y a pesar de actuar con buena fe, pueda poner en
peligro una investigacioserie.

416 Etica deportiva

Generalmente es oportuno recordar a jovenes navegastubee un nivel de
comportamiento que es espera de ellos en relacion al reglamento de regatas, y sus
relaciones con otros navegantes. Una autoridad nacional ha produaido irtGu 2 a £t |
para J-venes Naveganteso poster para publ
comisiones de regata han encontradcel poster una buena herramienta para tratar temas

de comportamiento en regatas juveniles.

Lan Gu2 a £ti ea Nar eegtddspamilseden:

http://www.yachtingnz.co.nz/CMSContent.aspx?PagelD=b23d66384d5c¢b09a
5eb7ceclf5fb

4.17 Obligaciones Legales d@roteccion de Menores

Los organizadores de eventos internacionales tienen una obligacién, previa al evento, de
informar a los miembros de la comision de protesta de todas las leyes locales relevantes
aplicables a jovenes navegantes en el lugar. El charnederia hablarlo con los
organizadoreantes deevento.

4.18 Ayuda Externa

En un evento juvenil con una comision de protesta experimentada, el tema de la seguridad
en el aguapodria ser apropiado establecer en las instrucciones de regata que lagenalida
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4.19

4.20

4.20.1

por infringir la regla 41, Ayuda Externa, queda a decision de la comision de protesta. Esto
puede ser conveniente cuando, por ejemplo, una comisién de regata o bote asistente ha
recuperado y devuelto un miembro de la tripulacién a un barco luego dechatmepor la

borda. Cambiar la penalidad por esas infracciones a la regla 41 petmiteraision de

regata o0 jueces en la escena recuperar a los tripulantes prontamente sin interferir
excesivamenteon los resultados del barco. Si se lo protesta, lasidades actuantes en

el rescate explicaran el incidente a la comision de protesta, que luego podria no imponer
una penalidad o una penalidad menor a la descalificacion.

Se recomienda que el Aviso de Regata y las Instrucciones de Regata inckigaraite

Se agrega a la regla 41 del RRV: (e) ayuda a rescatar del agua y devolver abordo un
tripulantemientras que el regreso abordo sea en el correspondiente lugar del rescate.

Reglas para Iniciarse en Regatas de la ISAF

Con la intencion de ayudar sslprincipiantes en regatas, la ISAF ha publicado un juego de
una pagina de Reglas para Iniciarse en Regata complementado con diagramas explicativos.
El objetivo de las Reglas para Iniciarse en Regata es simple; hacer tan facil como sea
posible para la geatempezar eegatearEn consecuencia las Reglas para Iniciarse son tan
bésicas como es posible, aunque siguen siendo compatibles con los principios y reglas
fundamentales del Reglamento de Regatas a Vela (RRV). Las Reglas para Iniciarse se
estan desarra@hdo como parte del Objetivo 2 del Plan Estratégico ISAF para alentar
nuevos participantes en regatas y asegurar que las reglas no sean una dificultad para la
participacion. La ISAF intenta que gente de cualquier edad pegdéearusando estas

reglas simecesitar un completo conocimiento del RRV.

Las Reglas para Iniciarse en Regatas de la ISAF estan disponibles en:
http://www.sailing.org/sailors/25664.php

Instrucciones de Regata

Tanto como sea posible, las instrucciones de regata en eventos juveniles deberian ser
consistentes (usando el Apendice L o LE) en cada evento en temas que no sean especificos
de la regata. Puntos especificos de regata incluye horarijoartitg descripabn de las

marcas, area de regata, ubicacion de tablero de avisos y ubicacién de las sefiales en tierra.
Las instrucciones de regata idealmente seran publicadas en la web del evento al menos una
semana antes del mismo. A los navegantes no les interesar n@cibdocumento
multipaginas justo antes de comenzar las regatas. No se debe esperar que los jovenes
navegantes noten los a veces sutiles camémd$as instrucciones de regata cuando la
actividad mas importante para los navegantes en ese momento essprppeaagatear

Cambios en las Instrucciones de Regata

Para regatas juveniles, puede ser conveniente incluir los siguientes puntos especificos en
las instrucciones de regata:

e Cambios en las Instrucciones de Regata (modificando L3)

e Cambios en el mgrama de regatas deberian ser publicados antes de finalizar el
horario para presentar protestas.

e LaPartida

e Los barcos cuya sefial de atencion no ha sido dada, evitaran el pegaddelurante
el procedimiento dpartidade otras regatas.

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011  Seccién 4 Paginad


http://www.sailing.org/sailors/25664.php

4.20.2

e Sistema de Patizacion (modificando L14, Apendice L)
e Use la version modificada en L14.4 que se recomienda para eventos juveniles.
e Protestas y Pedidos de Reparacion (modificando Apéndice L16)

e Si se requiere por politicas de la Asociacion de Clase o de los organizeetuesy
que todos los barcos sin importar su eslora desplegar una bandera de protesta
cuando protesten.

Si se requiere por politicas de la Asociacion de Clase o de los organizadores, requerir que
un barco con la intenciébn de protestdeberia, inmediatmente luego de llegar,
adicionalmente a los requisitos de la regla 61.1(a), informar en el barco de Comision de
Regata en la linea de llegada de su intencion de protestar y dar la identidad del barco(s) a
los que protesta. La Comisién de Regata debetaamestos reportes en la planilla de
resultados.

Exceptuando que esto este detallado como requisito en las reglas de clase, o bien
directamente en las Instrucciones de regata o por inclusion en las Reglas del Evento de una
clase que incluya en el Aviso dRegata o Instrucciones de Regata sus réglkesto no

aplica y si el requisito esta incluido en las reglas de clase no sera valido.

Barcos de apoyo (modificando Apendice L23)

Excepto cuando participen en operaciones de regetde,de equipo, ergnadores, padres

y otros asistentes deberan permanecer fuera del area cyadea los barcos desde la

sefal preparatoria de la primera flota que largue y hasta que todos los barcos hayan llegado
o0 se hayan retirado o la Comision de Regata sefiale wtergacion o anulacion para

todas las flotas. El area de regatas estara definida como el area dentro del recorrido y
alrededor de xx metros (a ser determinado por la Comisién de Regata antes de la regata) de
cualquier marca, ley line, linea g¢hartidg linea de llegada o cualquier area donde los
barcos queegatea estén navegando o podrian navegar.

Los Organizadores deberiaincular un plan de seguridad para barcos asistentes en caso de
gue surja una emergencia. La reunion de entrenadores o jefpuige es una buena
oportunidad para discutir el plan de seguridad.
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51 Introduccion

Todas las autoridades de regata, competidores y otro personal tienen derecho a ser tratados
con igualdad y respeto y resulta importante que estos principiargengan. El propésito

de la regla 69 es tener unegla que trate con un competidor que pueda haber cometido
una falta grave a una regla, a las buenas costumbres o al espiritu deportivo, o pueda haber
desprestigiado el deporte.

5.2 Cuando debe usarse la regla 69

El deporte no deberia tolerar mal compoiarto, una accion por regla 69 es yomgente
manera de lidiar con este problema. Ignorar el mal comportamiento solo sirve para dafar el
disfrute de quienes se comportan correctamente, lo cual finalmente termina por alejar a la
gente de la préactica del dape.

5.3 Quién esta sujeto a la regla 69.1

Un Ocompetidor o, l o que significa |l a per:
cualquier miembro de la tripulacion.

La regla 69 no aplica para otras personas (como entrenadores o padres u otras personas
asociadas con la regata), incluso asociadas con un competidor, pero su comportamiento
puede ser reportado directamente al club, asociacién de clase o Autoridad Nagianal.
Autoridad Nacional puedévar una investigacion por regla 69.2(a).

5.3.1 Extension jurisdiccional de la regla 69 (el tiempo y lugar del mal comportamiento acusado)

La jurisdiccidon de la comisidn de protesta por regla 69 se extiende desde queetidmmp
llega al lugar del evento hasta que se marche.

Si el competidor puede ser rapidamente asociado al evento, o si hubiera una rifia en un
lugar publico entre competidores, lben si varios competidores se juntan con mal
comportamientp entonces la conin de protesta puede accionar. El problema
fundamental es si el comportamiento del competidor podria decirse que esté conectado con
el evento o el deporte.

Cuando un club o evento reciben una queja de alguien gestémsociado con el evento
sobre el cmportamiento de uno 0 mas competidores, esto indica que ya se ha producido
una conexion y el deporte en general (y el evento en particular) podria haber sido
desprestigiado.

Un mal comportamiento ocurrido luego de la finalizacion del evento, posiblemente
también fuera del lugar del evento, podria ser consideradoduggo69 si se establece una
satisfactoria relacion con el evento.

5.4  Comportamientos que justifican una audiencia por regla 69

Todo comportamiento debe ser considerado en conteatgun tipp de comportamiento
deber2a ser tratado como temas de otol er
considerar el contexto y la naturaleza del evento.

Sin embargo, corresponde a la comision de protesta reunida considlelartpue una
autoridad deegata percibe como aceptable podria ser considerado por otra como un claro
mal comportamiento. Lo mismo aplica a competidores y un competidor de una cultura
podria considerar las acciones o lenguaje de un competidor de otra culturareadel

regata aen otro lado extremadamente ofensivo.

Ejemplos (de ningiin modo exhaustivos) se incluyen en el Apéndice A.
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5.5

5.6

5.7

5.8

Todos los competidores deben tratarse en forma igualitaria.

Cualquier decision sobre el futuro de un competidor corresponde a la Autoridad Nacional o
a la ISAF, si es que la Autoridad Nacional toma nuevas medidas.

Quién debe hacer un reporte

Un reporte puede ser presentado por cualquier persona (no necesita ser competidor). Esto
puede incluir:

¢ la comisién de regata, o alguno de sus miembros;

e la comsidn de protesta, o alguno de sus miembros;

e espectadores;

e barcos paseando;

e residentes locales;

e el club anfitrion (si no es ya autoridad organizadora); o

e organizadores o competidores de otro evento.

Formulario de Informe

No esta definido el formularioug debe tener un informe. Podria ser una queja escrita u
oral. Sin embargo, es preferible que el reporte sea puesto por escrito.

A quién debe presentarse ahforme

Si ya se hubiera designado una comision de protesta, entonces el informe debe ser
presentado ante ella.

Sin embargo, la comisién de protesta deberia involucrar a la autoridad organizadora en la
primera oportunidad, pues podria ser mejor que la audiencia sea conducida por una
comision de protesta diferente o fortalecida. Depende dautaridad organizadora
nombrar la comisién de protesta que conduzca cualquier audiencia por regla 69, excepto
gue ya se hubiera nombrado un jurado internacional para la regata.

Si se ha nombrado un jurado internacional, entonces el informe debe selapiesantste
entey sera un ente adecuado para conducir la audiencia.

Si no se hubiera nombrado una comision de protesta, el informe debe ser presentado a la
autoridad organizadora, quien deberia entonces nombrar una comision de protesta. Una vez
nombradala comision de protesta debera recibir el informe para considerar.

Informes presentadosa autoridades organizadora/clubes/otios

Si un informe es presentado a la autoridad organizadora, club o comision de regata, no hay
obligacion en referirlo a la casidn de protesta. Sin embargo, se recomienda firmemente
gue se haga.

Podria ser adecuado que un informe sea presentado también al club anfitrion u otra
autoridad (tal como una asociacion de clase) para accionar su propio proceso disciplinario.

Las accions bajo regla 69 no imposibilitan las acciones de un club u otro ente y viceversa.
Sin embargola autoridad de un club (que posiblemente incluya suspension o revocacion
de membrecia) son dificilmente atribuciones de la comision de regata.

En un evento orgazado por u club o clase, podria ser prudente y Gtil para el presidente de
la comision de protesta informar a una autoridad experiencigej. una autoridad del
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club o un miembro responsable de la comisién de clase) de una potencial audiencia por
regla69. Es importante mantener ulialogo constructivo entre autoridadids regata y el
club/clase en todos los eventos: el club/clase podria ser capaz de dar antecedentes e
informar a la comision sobre la ética disciplinaria de la clase.

Podria ser que la casion de protesta considere mejor que el mal comportamiento sea
resuelto por el club o clase bajo sus propios procesos disciplinarios. La comision debe estar
segura que el club o clase tomaran medidas reales para dirigir el mal comportamiento, una
vez queel evento termine, no sera posible volver e investigar si el asunto no fuera resuelto.

Se debe tener en cuenta que es inapropiado discutir detalles de un caso con cualquiera
fuera de la comision de protesta. La comision también deberia cuidarse de recibir
demasiados antecedentes del competidor pues esto podria llevar (inadvertidamente) a
considerar informacion irrelevante durante la audiencia.

Un competidor puede ser objeto de audiencia por regla 69 por temas después del evento,
por ejemplo,un competidor ge injustamente critique una autoridad de regata etc. en
discusiones publicas luego del evento de manera que desprestigie al deporte. Si la comisién
de protesta ya ha abandonado el lugar de la regata en ese momento este tipo de faltas deber
ser tratadas cola Autoridad Nacionabajo regla69.1 (). Dependiendo del marco
temporal cuando hechos similares se presenten antes del evento, la comisién de protesta
podria lidiar con el informe en el lugar sino lo haré la Autoridad Nacional bajo la regla
69.1 ).

Para procedimientos de regla 69 por favor consultar el Manual de Jueces.
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APENDICE A:

EJEMPLOS DE GRAVE MAL COMPORTAMIENTO

1) Participar de una actividad ilegal (ej. trampa, agresién, vandalismo)

2) Participar de cualquier actividad que desprestigie @bide

3) Comportamientos abusivos, intimidatorios o discriminatorios.

4)  Violencia fisica 0 amenaza.

5) Dafio deliberado o abuso de propiedad (incluyendo un barco).

6) Desobediencia deliberada de instrucciones razonables de autoridades del evento.
7) Repetidasnfracciones a la regla 2.

8) Incitar a otros a infringir la regla 2.

9) Infringir deliberadamente una regla con la intencion de obtener una ventaja.
10) Interferir deliberadamente con el equipamiento de otro competidor.

11) Repeticién de una autoridad de medicién (intenalmente o imprudentemente).
12) Mentir en una audiencia.

13) Otras formas de hace trampa como falsificar personal, documentos de la clase o
medicion, inscribir un barco quse sabe no estd medido, olvidarse una marca para
ganar posiciones etc.

14) Lenguaje obsceano abusivo con la intencién de ofender

Los insultos (inclusive no dirigidos directamente a una autoridad) deben ser juzgados en
ese contexto. Si usted esta incobmodo con el lenguaje utilizado, entonces debe accionar.
Corresponde a los clubes y organizadogstablecer claramente antes del evento que el uso
de lenguaje inadecuado llevara a una accion por regla 69. Si los organizadores han
establecido esto, la comisién de protesta deberia estar lista para enfrentar los niveles
esperados. Clubes y eventoselefijar y mejorar sus propios niveles.

Lenguaje obsceno o abusiVmacia una autoridad de regata deberia ser considerado un
desacato gnviarse a la comision de protesta para una posible accion por regla 69.
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6.1

6.2

6.3

6.4

Introduccion

En estos tiempos donde los medios televisivos, graficos y de internet apuntan a recopilar
noticias y publicarlas virtualmente al instante, se pone mayor presion sobre las autoridades
de regata para proveer declaraciones sobre lo ocurrido durante laorémgtee pareceria,
superficialmente, decisiones controvertidiesla comision de regata, arbitros o jueces.

Pocas autoridades de regata han sido expuestas a tratar con los medios y basado en esto s
decidio incluir en las SecciongSomunesdel Manual de Atoridades de Regatana
pequefia seccion que de pautas a las autoridades de regata y los cuidados que deben tomar.

Definicion
La referencia a los medios en esta seccion se refiere todo tipo de personal desde periodistas

escribiendo historias para mesligraficos e internet a reporteros produciendo material para
transmitir por television, radio o medios digitales.

Enfoque de la ISAF sobre los medios

El enfoque que tiene I&AF sobre los medios es que los objetivos claves del programa de
medios ISAFson:

e Promover y desarrollar el interés y la participacion en cualquier tipo de navegacion.

e Fortalecer la navegacion como un atractivo deporte para toda la vida con una imagen
positiva que transmita un alcance global y que es universalmente accesibteladiver
y variado.

e Promover el rol que la ISAF juega en coordinar, organizar u desarrollar el deporte de
la navegacion.

e Para lograr eso proveemos un contenido relevante, interesante y variado a través de
nuestros propios canales de comunicagiéttabajando mlectamente con medios
nauticos yotros.

e Construir relaciones a largo plazo con periodistas e incrementar la visibilidad de a
ISAF y la nautica a través de cobertura mediética positiva es importante para ayudar
a cumplir estos objetivos.

Con este enfoquenemente las autoridades de regata deberian apuntar a seguir las pautas
propuestas en los proximgzrrafos y asegurar que las autoridades de regata sean
conscientes cuando hablen a los medios, esto afecta la marca ISAF.

Al principio las autoridades de ragareunidas con cada disciplina deberian nombrar un
vocero de prensa quien es la Unica persona autorizada para hablar en entrevistas de prense
o responder preguntas relativas a la disciplina. Si hubiera una conferencia de prensa todos
los voceros de prengkeberian estar presentes e identif@apor nombre a través de una

placa puesta delante de ellos.

Qué hacery qué no hacer al tratar con los medios.

Recuerde que la gran mayoria de los contactos mediaticos seran sdreidllsguientes
pautasdeberian cubrir las situaciones mas comuqes una autoridad de regata podria
experimentar y aplica a contactos directos en eventos o0 si un periodista hace contacto por
teléfono o email y ayudara a las autoridades de regata a evitar algunas dificuiades q
puedan experimentar en estas situaciones.
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6.4.1 Que hacer

Intente obtener tanta informacion como pueda del representante de medios, para ayudar
tanto a €l como a usted. Esto puede incluir:

e sSunombre,

e su transmisora, sitio web, periddico o revista peual trabaja,

e Quién es su audiencia,

e qué informacion desean obtener,

e cuales su fechéimite (en caso de un periodista haciendo contacto fuera del evento),
e por qué estan produciendo la historia/entrevista,

e cuanta informacién necesita (¢ historias castastrevista?),

Ofrézcase como fuente de informacién y comente solo sobre su area de experiencia o
responsabilidad ISAF.

Si tienen limitaciones de tiempo, avise a los representantes de medios al copmnzar,
ejemplo, las audiencias empiezan pronto. TambpFeglnteles si tienen que irse a un
horario.

Témese el tiempo de educar a los representantes de medios en un tema particular si fuera
necesario. Esto puede generar que vuelvan con usted en el futuro.

Si puede, prepare dos o tiemms de interés perioditso sobre su ocupacion.
Prepérese para cualquier asunto negativo que pueda surgir.

Cuando sea posible elija un lugar para hablar con los representantes de medios que sea
tranquilo, sin interrupciones y donde se sienta relajado y comodo.

Sea conciso. Sinrepresentante de mediesta escribiendo lo que dismn mas propensos

a equivocarse si habla rapido o largamente. Si estd siendo entrevistado por medios
transmisores (televisi-n, radi o, i nternet
interesargs y si habla demasiado la gente pierde el interés.

Sea positivo y apasionado por navegar. Su actitud positiva se reflejara en la transmision o
en lo que escriben los periodistas.

Use lenguaje que a usted le gustaria escucharimpezso y atribuido a tesd.
Sea natural y usted mismo.

Siempre manténgase calmado y sea cortés, incluso si estd enojado o frustrado o si el
representante de medias es grosero.

Las entrevistas transmitidas necesitan ser interesantes/entretenidas. Hable sobre la
entrevista con etepresentante de medios antes para obtener una impresion del tipo de
entrevista que quiere y discuta las preguntas con él antes de comenzar.

Si se le hace una pregunta sobre algo que no le resulta comodo contestar:

e En una entrevista transmitida simplemediga que no puedeontestarlp pero no
haga esto con todas las preguntas.

e Para entrevistas escritas o por vaglpa que no puede contestarlo pero que arreglara
para que la persona adecuada lo contacte. Sea honesto, si no sabe una respuesta dig:
que volveracon la informacidn en cuanto sea posible o que arreglara para que
alguien lo contacte.
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6.4.1

6.43

En unatransmision, web o graficare grabadasi no esta seguro de haber entendido
correctamente una pregunta, repita la pregunta en con sus palabras al periagista par
asegurarse que se han expresado correctamente.

Es correcto preguntar si ha respondido la pregunta adecuadamente, pero no si es una
transmision en vivo.

En entrevistas a transmitir pre grabadas, esta bien detenerse y pedir comenzar de nuevo si
comete un gor.

Registre el contacto.

Queno hacer

No haga declaraciones exageradas. Los representantes de medios siempre intentan
justificar todas las declaraciones.

No asuma que el representante de medios entiende el evento/situacién/problema tan bien
como sted. Averigie al comenzar cuél es su nivel de conocimientos asi puede
proporcionar una cantidad de detalles apropiada.

No diga nada que no quiera ver publicado o transmitido. La regla mas segura es considerar
todo | o que diga c omlabra® que gda osibla deopiublicareon ©
transmitir. Trate cualquier O6no registrad
extremo cuidado. Nunca diga nada fuera de registro excepto que tenga una larga relacion
con el representante de medios y tengdescia comprobada que puede confiar en él.
Incluso si pide no ser citado, no hay garantias, especialmente si lo que usted dice es
interesante o negativo.

No hable sobre aspecto en los que no esta involucrado en la ISAF solo hable con ellos de
temas en Is que esta involucrado. Diga al periodista que conseguira a la persona indicada
para que lo llame si desea discutir temas diferentes.

Nunca realice declaraciones deliberadamente engafiosas, ni siquiera para salir de una
situacion dificil.

Nunca baje la gudra, incluso si siente que se esta llevando bien con el representante de
medios.

Si hay un silencio, no sienta que necesita llenarlo. Los periodistas a menudo usan esta
técnica para extraenasinformacion de la que quiere dar.

Entendiendo comoTrabajan los Periodistas

Tenga cuidado con las fechas limites de los periodistas. Si necesita volver a contactar al
periodista 0 necesita que alguien mas lo haga, asegurese de saber cuéles son sus fecha:
limites y vuelva a contactarlo tan pronto como sEsilybe.

Los periodistas generan noticias. Siempre intente presentar sus puntos en una forma
interesante que sea relevante en el contexto del evento/situacién/problema.

A los periodistas le gustan los hechos, ejemplos y comentarios interesantes para citar e
sus historias, por eso cuando sea posible intente tener algo preparado.

Si esta siendo entrevistado para medios de transmision el periodista necesita hacer la
entrevista entretenida como interesante. Trabajaran con usted pues ellos se ven mal si la
entrevista no sale bien.

No pida ver el borrador de un articulo antes de publicarse. Esto infringe la independencia
del periodista. Unaitil tactica para recordar es, si la historia es muy técnica o cubre un
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tema con que el periodista no esté familiarizadomrerds usted puede pedir verlo con el
pretexto de ofrecer revisar los detalles por él.

Algunos periodistas usan grabadores ya que son mas precisos que las notas. Esto no debe
preocuparlo.

Finalice la entrevista agradeciendo al periodista y dandole numert¢siéono donde
puede contactarlo y/o al equipo de medios de la ISAF en el futuro.

6.44 Registrar los contactos con la prensa

Por favor envie los siguientes datbsewseditor@isaf.co.ukuando usted haya habtad
con un periodista asi hosotros podemos llevar un registro de nuestra exposicion mediatica.

Nombre del periodista

Nombre de la publicacion

Fecha del contacto

Si es independiente, para que publicacion estan escribiendo

Cualquier seguimiento necesario

Si neesita ayuda contacte a:

Tim Sewelli Head of Marketing, Events y Training

tim@isaf.co.uk

Tel: +44 (0) 2380 635 111
Mobile: +44 (0) 7764 587923
Skype: timosewell

Tamsin Rand Marketing and Media Coordinator

tamsin@isaf.co.uk

Tel: +44 (0) 2380 63311
Skype: tamsinrad

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011  Seccién 6 Paginab


mailto:newseditor@isaf.co.uk
mailto:tim@isaf.co.uk
mailto:tamsin@isaf.co.uk

(

o2

=,

ISAF

WORLD SAILING
o

\

B

MANUAL DE OFICIALES DE REGATA DE LA ISAF

SECCION A

Las Bases



Contenidos
A Las Bases
Al Introduccién

A2 Terminologia

Pag.

A2
A2

© FAY Manud de Organizacién de Regatas de la ISAF

Version Noviembre 2011

Al



A1 Introduccidon

El rol del oficial de regata eser elorganizador en el agua, quien deja que su equipo haga
su trabajo sin interferir, el deberia tongmismolas decisiones respecto a barcoskn

lado del recorrido de su linea partidg cambios de recorrido, etc. La ventaja es que él en
todo momento pede tener una visién general de lo que sucede en todo el campo de regata.

Otro rol importante es tomar decisiones para asegurar la equidad de la competencia. Esto
puede implicar cambios decorrido, anular la regata o postergar la secuengiardielasi

el viento es demasiado suave o cambiante o demasiado fuerte. No siempre es facil tomar la
decision y es siempre un reto para el oficial de regata con estas decisiones hacer
procedimientos.

Las regatas de yates tienen una deuda de gratitud por esagmpalispuestas a aceptar la
responsabilidad y a trabajar para obtener el conocimiento necesario y la experiencia para
hacerlo bienAquellos que hacen tal compromiso realizan una gran contribucién a nuestro
deporte.

A2 Términos

Oficial de Regata, Oficialde Regata Principal, Oficial de Regata Nacional, Oficial de
Regata Internacional.

El oficial de regata es la persona a cargo de conducir una eegal@Un oficial de regata
principal es una persona que estad a cargdadeo mas canchas en una reggtatitulo
Anoficial de regata nac idebidaenkendecaliicada doa dna a
autoridad nacional . ElI t2tul o fAoficial de
persona que cumpla los criterios establecidos en las regulaciones ISAF

Regl ament o de Regatas a Vela (|l as fAregl as:¢

Las reglas usadas por veleros cuamnelgatea bajo la jurisdiccion de la International
Sailing Federation.

Cdédigosy Regulaciones ISAF

Los Caodigos de Elegibilidad, Publicidad y Altoping ISAF (Regulaciones /&8 19, 20 y

21) son referidos en la definicibn de Regla. No estan incluidos en el Reglamento de
Regatas a Vela porque frecuentemente cambian durante el ciclo de cuatro afios de
publicacién de las reglas. Los cambios se publican en el sitio web de la ISAF en
www.sailing.orgy a través de las autoridades nacionales miembros.

Li bro de Casos (los fAcasoso0)

La ISAF publica interpretaciones a las reglas de regata en el Libro de Casos y las reconoce
como interpretacionesutorizadas y explicaciones de las reglas. Estan basadas en
apelaciones y preguntas enviadas al Comité de Reglas de Regata. Ellos aclaran el
significado de una regla o responden preguntas sobre interpretaciones conflictivas.

Las reglas, cambios a las reglg Casos son adoptados por el Consejo ISAF, basados en
recomendaciones del Comité de Reglas de Regata. significa que el Reglamento de
Regatas a Vela y los Casos ISAF son autorizados. A los Jueces Internacionales se les exige
seguir las reglas y CasdSAF al interpretar las reglas.

International Sailing Federation (ISAF)
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El ente internacional gobernando el deporte de regatas a vela es la International Sailing
Federation.Comprendeautoridades nacionales miembro, asociaciones de clase, y otros
organismos asociados. Entre varias responsabilidades y programas ISAF esta entrenar y
certificar Autoridades de Regata Internacionales que incluye Jueces Internacionales,
Arbitros, Oficiales & Regata y Medidores.

Autoridad Nacional

La autoridad nacional es la organizacion que gobierna el deporte de regatas a vela dentro
de su jurisdiccion, y es miembro de la ISAF también. Muchas autoridades nacionales
tienen responsabilidades adicionales, canucero y regatas a motor.

Las autoridades nacionales frecuentemente presardgtss adicionales al reglamento de
regatas. Estas prescripciones estan incluidas como reglas gobernando regatas a vela dentro
de la jurisdiccion de la autoridad nacional fas Instrucciones de Regata. Son raramente
evocadas invocadas en eventos internacionales.

Muchas autoridades nacionales nombran un comité para tratar apelaciones de barcos contra
decisiones de comisiones de protesta y de comisiones de regata contraneledsio
comisiones de protestiaos procedimientos de apelacidn varian de un pais a otro segun sus
prescripciones. La mas alta autoridad de apelacion es la autoridad nacional a cuya
jurisdiccién el evento pertenezca. La ISAF no trata apelaciones.

Las autorilades nacionales podran enviar apelaciones que crean necesitar ayuda para
aclarar o interpretar una regla al Comité de Reglas de Regata de la ISAF. Si el comité
adhiere con la decision, o cree daeclaracion es beneficiosa aceptara la apelacion como
uncaso ISAF, sujeto a aprobacién del Consejo ISAF.

Autoridad Organizadora.

El ente que planea y dirige las regatas o evento es la autoridad organizadora. Podria ser un
club, asociacion de clase, autoridad nacional, mismo la ISAF, o una combinacion de algun
tipo. La autoridad organizadora nombra la comisién de regata. La autoridad organizadora o
la ISAF nombran al jurado internacional y podrian nombrar la comision de protestas.

Comision de Regata

La comision de regata es la comisibn nombrada por la autoricdghipadora para
conducir las regatas. Es responsable de publicar las instrucciones de regata y de los
resultados. Cuando la autoridad organizadora no ha nombrado una comision de @rotesta
jurado internacional, la comisién de regata es responsable pdararooma comisién de
protesta que conduzca audiencias. Los miembros de la comisidon de regata podrian sentarse
en la comisién de protesta, excepto por audiencia por un pedido de reparacion segun regla
62.1(a). En ese caso, la comision de protesta debe&dspendiente de la comision de
regata. Una comision de protesta que es un jurado internacional constituido de acuerdo con
el Apendice N dereglanentosera independiente y no tendra miembros de la comision de
regata.

Comision de Protesta

La comision de priesta escucha protestas, pedidos de reparacion e infornmdsadeion

a la regla 69Es nombrada por la autoridad organizadora o la comision de regata. Podria
ser independiente de la comision de regata o un subcomité de la comision de regata. Podra,
cuardo cumpla con los requisitos del Apendice N, calificar como Jurado Internacional.
Desde enero de 2009 los Jurados Internacionales se llaman Comision de Protesta cuando
escuchan protestas y pedidos de reparacion.
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Jurado Internacional

Un jurado internaciona¢és una comision de protesta que cumple con los requisitos del
Apendice N del reglamento. Es nombrado por la autoridad organizadora y sujeta a
aprobacion por la autoridad nacional si es necesario bajo sus Prescripciones. Es
independiente de la comision pietesta.

Un jurado internacional se compone de navegantes experimentados con excelentes
conocimiento del reglamento de regatas y una extensa experiencia en comisiones de
protesta. Sus miembros deben ser de diferentes nacionalidades, la mayoria dedos cual

debera ser jueces internacionales certificados por la ISAF. Actuando por si mismo de
acuerdo con los procedimientos descriptos en el Apéndiestablecidos en la regla 70.5

sus decisiones no seran apelables.

Inspector de Equipo, Comité de Medicidn Autoridades relacionados conMedicion

La autoridad organizadora de un gran evento podra nomlararavés de la Comision de
Regatai un inspector de equipo (medidor del evento) o un comité de medicién para
inspeccionar barcos y verificar el cumplimientolae reglas medibles antes del comienzo

de la competencia, y llevar acabo verificaciones (como velas dentro de las marcas limites,
distribucion de carga, peso de la ropa, etc.) durante la competicion.

Si durante una audiencia la comision de protesta dumta &b significado de una regla de
medicién, debera referir la duda, junto con los hechos relevantes, a una autoridad
responsable de interpretar la regla, y regirse por la decision de la autoridad. La Autoridad
de Reglas de Clase es el ente que proveeriabacion final de las reglas de clase, sus
cambios e interpretaciones. Los procedimientos de interpretacién de reglas de clase esta
definidos en la Regulacion 10.12 de la ISAF, excepto que el acuerdeQBAE definido

en la Regulacion 10.3 indique otrasa

Juez, Juez Nacional, Juez Internacional

El t ®r mino O6juezd es usado para describir
participa en | a toma de decisiones. El t
debidamente calificada por una autorideational miembro que organice un programa

para O6jueces nacional esd. E I t2tul o &6j ue:

persona que cumpla el criterio establecido en las regulaciones ISAF.

Arbitro, Arbitro Nacional, Arbitro Internacional

Un arbito es un juez especialmente entrenado que toma decisiones en el agua, y puede
imponer penalidades, durante regatas de match o por equipos. Los arbitros también podrian
ser llamados a escuchar protestas durante regatas de match o por equipos.
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B1 Como convertirse en un Oficial de Regatas Internacional

La ISAF cre6 el Programde Acreditacion Internacional para Oficiales de Regata para
satisfacer las necesidades de los competidores y asegurar que tengan la experiencia y la
consistencia en todo el mundo para la organizacion de regatas a vela

Entrenar y certificar autoridades degatas a vela y administrar el programa es uno de los
propésitos centrales de la International Sailing Federation.

El programa de Oficiales de Regata es administrado bajo la autoridad del Comité de
Autoridades de Regata a través de su subcomité, el SuléGotarnacional de€ficiales
de RegataSus responsabilidades se establecen en las Regulaciones 6.9.10 y 31 de la ISAF.

6.9.10 Sub Comité Internacional de Oficiales de Regata

Constitucion del comité

6.9.10.1 EISub @mité de Oficiales de Regata (RMSQ@Qyien debera administrar el
programa de Oficiales de Regata Internacionales, ha sido establecido por el
Consejo como un Sub Comité del Comité de Autoridades de Regata conforme con
el Articulo 59.

6.9.102 ElI Sub Comité de Oficiales de Regdibera consigt de un Chairman y de la
cantidad de miembros que debera nombrar el Consejo cada cierto tiempo
conforme con el Articulo 59.

Términos de referencia
6.9.10.3El Sub Comité de Oficiales de Regata deberéa
(a) administrar el Programa de Oficiales de Regataintacionales;

(b) recomendar al Comité de Autoridades de Regata el nombramieQéai@es
deRegata Internacionales conforme estas Regulaciones;

(c) diseminar informacion para y comunicarse con Oficiales de Regata
Internacionales y Autoridades Nacionalgliembro;

(d) ser responsable por la instruccion y evolucion de Oficiales de Regata
Internacionales y de candidatos a convertirse en Oficiales de Regata
Internacionales, que debera incluir.

i) el desarrollo y conduccién de seminarios para entrenacajificar
Oficiales de Regata Internacionales y candidatos a convertirse en
Oficiales de Regata Internacionales; y

i) la formulacibn de examenes que los aspirantes deberan pasar para
calificar como Oficiales de Regata Internacionales y, si se requiere,
edablecer un critericde evaluacion de desempefio yaglministracion;

(e) asistir Autoridades Nacionales Miembro en el entrenamiento y desarrollo de
programas para Oficiales de Regata nacionales;

() recomendar politicas respecto a la conducta de Oficiatkes Regata
Internacionales;

(g) administrar programas para promover una aplicacion uniforme y consistente
interpretacion del Reglamento de Regatas a Vela y otros documentos ISAF por
Oficiales de Regata Internacionales.
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(h) proponer cambios de reglas y envimterpretaciones del Reglamento de
Regatas al Comité de Reglas de Regatas, al Comité de Autoridades de Regata
y otros entes competentes;

(i) recomendar al Comité de Reglas de Regata estandares para lap@naizel
Aviso de Regatas, y la Guia para lasttnsciones de Regata para lograr un
mas alto y uniforme estandar;

() actualizar documentos del Sub Comite de Oficiales de Regata Internacionales,
como el Manual de Arbitros Regatas Matchformas de Evaluacion de
Desempefio y la solicitud de OficialesRiegata Internacionales;

(k) desarrollar y administrar un procedimiento para la agrupacion y clasificacion
de Oficiales de Regata Internacionales conforme a sus habilidades y ubicarlos
en grupos basados en un criterio acordado;

() trabajar para la estandaracion y mejora de las instrucciones de regata;

(m) considerar y proponer politicas de organizacion de regata para los Juegos
Olimpicos y Eventos ISAF;

(n) dirigir preguntas deéDficiales de Regata Internacionales;
(o) tratar con los temas que cualqui€omité ISAF pueda solicitar.
Programa de Administracion de Oficiales de Regata: Ver Seccion VI, Regulacion 31

B 2 Condiciones de Nombramiento

31 Administracion de Autoridades de Regata InternacionalesJueces Internacionales,
Arbitros, Medidores YOficiales de Regata

31.1 Lo provisto por esta Regulacion afecta a todas las Autoridades de Regata Internacionales,
es decir Jueces Internacionales, Arbitros Internacionales, Medidores Internacionales y
Oficiales de Regata Internacionales, esta Regulacgreiere a ellos en forma colectiva
como O6Autoridades de Regata I nternacional e

31.2 ElI Comité de Autoridades de Regata debera nombrar Autoridades de Regata
Internacionales luego de considerar las recomeanutzes del Susomitéresponsable por
la discidina en cuestion.

313 Al os prop-sitos de esta Regulaci-n |l a ref
eventos descriptos generalmente o designados como Eventos Principales por el Comité de
Autoridades de Regata y publicados en el sitio web dESAd. Esta Regulacién no
necesita que la Secretaria General liste cada evento individual.

Duracion del nombramiento

31.4 La duracion del nombramientpara un Oficial de Regata Internacionabmenzara la
fecha que sea hecho por el Comité de AutoridadesdatRy,

(@ si el postulante es menor de setenta afios el dia de la aprobacion del CAR, la
duracién del nombramiento sera de cuatro afos.

(b) si el postulante esnayor de setenta afios el dia de la aprobacién del CAR, la
duracién del nombramiento sera desafios

A la luz de las decisiones del Consejo en Noviembre de 2009 de modificar los periodos dentro de
los que se deben cumplir estegjuisitos el Comité de Aoridades de Regata adoptara un plan de
transicion para renovaciones de nombramiento en 2@HKda 2013 inclusive.
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B3 Solicitudes de Nombramiento y Renovacion.
31.5 Un candidato parau primer nombramiento debera:

(@) sernominadopor la Autoridad Nacional Miembro a la que pertenegsgciacionde
Clase/Duerios o el Comité de Autoridades de Rega

(b) serrecomendado por la Autoridad Nacional Miembro a la que pertenece;

(c) enviar la solicituden el formulario oficial para que sea recibida por el Secretario
General el 1° de Septiembre, y

(d) cumplir losrequisitosgenerales y adicionales para désciplina que se trate.
31.6  Un candidato para renovacion debera:
(@) solicitarlo directamente a la ISAF;

(b) enviar la solicitud en el formulario oficial para que sea recibida por el Secretario
General el 1° de Septiembre, y

(c) cumplir las condicionegenerales y adicionales para la disciplina que se trate
31.7 LaISAF debera informar a la Autoridad Nacional Miembro del candidato de la solicitud.

31.8 Al solicitar nombramiento eenovacién, todas las Autoridades de Regata Internacionales
debean acorda que, si es rechazada, recurrirdn Unicamente a los recursos referidos en
estaRegulaciony si esos recursos se han agotado o no, no recurrirdn a ninguna corte u
otro tribunal.

B4 Condiciones Generales paréoda Autoridad de Regata hternacional
31.9 Uncandidato para nombramiento o renovacion par cualquier discipliglzera
(@) excepto eml caso de Medidores Internacionalesy un experimentado regatista;

(b) tener un conocimiento suficiente deeglamento de Regatas y un conocimiento
detallado de lageglas, manuales y otros requisitos y publicaciones relacionadas
con su disciplina;

(c) ser competente en el idioma inglés y tener la habilidad de comunicarse tanto con
otras autoridades de regata como con los competidores en temas relacionados con
sudisdplina;

(d) mostrar el temperamento y conducta esperada de un Oficial de Regata Internacional
en un evento;

(e) contar con la salud y la capacidad fisica para cumplir los requisitos de la disciplina;
() tener la capacidad de analisis necesaria pauanplr las tareas de su disciplina;

(g) acordar apoyas las politicas de la ISAF y promover sus objetivos, Reglas y
Regulaciones;

(h) tener una irreprochable vista y audicion, natural o corregida, al nivel que le permita
llevar adelante las tareas de su disanalj y

(i) ser capaz de contribuir al desarrollo del programa relacionado con su disciplina.

31.10 Cuando a un candidato se le requiere que sirva en un evento fuera de este Grupo o
Autoridad Nacional Miembro las siguientes provisiones deben aplicar:

(@) Si el evento es una Competencia Olimpica oguan evento designado segun
Regulacion25.12.17 (axalificara como tal evento incluso si ha tenido lugar dentro
de su Grupo o Autoridad Nacional Miembro;
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(b) siel candidato es de los GrupodHi el evento debser fuera de su Grupo;

(c) se el candidato es de los Grupe®| el evento deberia ser fuera de su Autoridad
Nacional Miembro;

Calificaciones Adicionales par®isciplinasindividuales.
31.14 Oficial de Regata Internacional

31.141 Un candidato para primenombramiento como Oficial de Regata Internacional debera
haber cumplideen el periodo de 4 afios previo al 14 de octutekano de solicitud con lo
siguiente:

(@) haber actuado de Oficial de Regata responsable por la organizacion de regatas en el
agua en gatro eventos principales;

(b) haber actuado de Oficial de Regata responsable por la organizacion de regatas en el
agua erpotroscuatro eventas

(¢) incluir en su solicitud una carta de recomendacién de una asociacion de clase o
autoridad organizadora dein evento principal en el que el candidato ha sido el
oficial de regata responsable de largar las regatas;

(d) tener conocimientos de temas que afecten la seguridad de los competidores respecto
de la organizacién de regatas;

(e) tener experiencian el entenamiento de oficiales de regata;

(H  haber concurrido a un Seminario de Oficiales de Regata de la ISAF y haber pasado
el examen escrito de Oficiales de Regata Internacionales dentro de un periodo de 4
afos previo al 14 de octubre del afio de solicitud, y

(g) estar preparado para trabajar con Blace Management Sommitteeen temas de
organizacion de regatas; y

(h) haber obteniddres formularios de referencia RMSC completos (apreciacion en el
agua) de Oficiales de Regata Internacionales.

31.142 Un canddato pararenovacion como Oficial de Regata Internacional debera cumplir con
los requisitos del la Regulacion 31.14.1 con la excepcion del 31.14.1 (f) y (h).

B5 Consideraciones de Solicitud
31.15 Cada subcomité debera considerar lo siguiente al decidibie una solicitud:
(@) siel candidato ha cumplido con los requisitos listados anteriormente;
(b) cualquier comentario recibido por medio de Formularios de Reporte de Regata
(c) la experiencia relevante del candidato en otras disciplinas; y
(d) cualquierotra informacion que se considere relevante.

31.16 Los candidatos para renovacion que no reunen todas laslicones, especialmente
respecto a eventos asistidos, pueden, en circunstancias especiales o por razones médicas,
ser recomendado para renovacidan esos casos, el Comité de Autoridades de Regata
puede aprobar lo siguiente:

(@) renovacion del nombramiento por el periodo completo de 4 afos;
(b) extender el nombramiento existente por 12 meses;

31.17 Las Autoridadesle Regata cuyo nombramiento ha exgo, menos de 12 meses antes
seran considerados como candidatos para renovacion y deberan cumpliggoisitos
generaley adicionales para renovacion para cada disciplina.
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31.18 Las Autoridades de Regatalyo nombramiento ha expiradmasde 12 mesedespués,
seran considerados como candidatos pammbramiento inicial y deberan cumplir los
requisitos generales y adicionales para el nombramiento inicial para cada disciplina.
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C1l Cdbdigo de Conducta

LosOficiales de Regata InternacioaalSAF sirven al deporte en puestos que los exponen

al ojo critico de los competidores, entrenadores, padres, espectadoresyyestfs ello
esencial que los Oficiales de Regata semarten con el mas alto grado de aptitud,
correccion, e integridad. Un Oficial de Regata no podra ni debera en ningin momento
hacer algo que desprestigie el deporte o de una mala imagen de la ISAF, su Autoridad
Nacional Miembro, club u otras autoridades.

Especificamente se espera que los Oficiales de Regata de la ISAF:

Mantengan un alto nivel de comprension y aplicacion de las reglas, procesos y
politicas de la ISAF;

Asegurar que cada decision o accion tomada se bakes eaglas y principios de
equidad yobjetividad, y sea hecha con cuidado y sin perjuicio;

Ser responsable de sus actos considerando la seguridad y bienestar de los
cometedores, autoridades de regata, asistentes y colaboradores.

Sostenerda confidencialidad de las deliberaciones de la cdmisie protesta y el
jurado durante y luego de la regata,

Ser educado, cortédibre de prejuicios y paciente con colegas, competidores,
autoridades de regat@ toridades de equipos, asistentes, colaboradores y anfitriones,
y respetar las diferenciasilturales.

Declarar, sin demora, cualquier aparente conflicto de intereses que pueda surgir;
Llegar al event@on tiempoy permanecer hasta después de completar sus tareas;

Incurrir solo en gastos necesarios, y cuando los gastos sean rembolsados, reclamar
solo legitimos y esenciales gastos propios;

Mantener altos estandares de conducta y buenos modales, incluyendo puntualidad,
vestirse adecuadamente, abstenerse de fumar inapropiadamgententener
solamente un consumo moderado de alcohol (evitar totadmemtes de tomar
decisiones importantes)

Un oficial de regatas que no se adhiemste codigo podria, luego de una investigacion,
arriesgarse a una sancion aplicada por la ISAF que puede incluir retirar su nombramiento.
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E1 AUTORIDAD Y RESPONSABILIDAD

Cuatro autoridades que generalmente gobiernan las grandes regatas se nombran como los
comités que toman la responsabilidad de organizar y condaiciegata conforme a los
requisitos de estas autoridades. Finalmente, se discuten los objetivos principales de los
organizadores de regata.

Para muchas regatas importantes, cuatro entes comparten la autoridad.

El primero de ellos es la International Sailing Federation (ISAF), quien provee, revisa y
publica cada cuatro afiosRéglamento de Regatas a Vida refieree6 Re gl as de Re
00 R R Yajo las cuales se conduce el evento.

También con autoridad poel Reglamentode Regats esta la respectiva Autoridad
Nacional miembro de la ISAF. Por medio de susgngciones aReglamento de Regatas
establece como ciertas reglas deben ser interpretadas o aplicadas, y podrian cambiar alguna
Reglasi se considera agp@do y sujeto &RV 86 Ademas coordina las fechassedes de

regatas nacionales, y puede aprobar persdask de la regata como el Chairman, el
Oficial de Regata Principal, y el Presidente de la Comision de Protesta.

La siguiente entidad es el clubfiamon (u otra organizacién). Afiliado a la autoridad
nacional el aporte del club es generalmente a través de un Comité Organizador y éste
puede ser manifiesto mediante ciertas instrucciones de regata relacionadas con condiciones
locales.

Finalmente las Aociaciones de Clase querran asegurar que se cumplan sus reglas de clase,
tanto en términos de medicién como de sus practicas establecidas para la organizacion de
regatas.

La participacion de las cuatro entidades es usualmente aparente en esas instrucciones de
regata, que se refieren al control de la regata. (Ver, por ejeeh@ncabezado de la Guia

para el Aviso de RegatbApéndice K y la Guia para las Instrucciones degdata

I ApéndicelLi del RRV)

Uno o mas de estas entidades seran individualmente o colectivamente conocidos como
Autoridad Organizadora y nombrara al Comité Organizador. Es esencial que la Autoridad
Organizadora cumpla los requisitos @RV 89.2 de lo cottrario, los competidores no
tendran la proteccién ddReglamento de Regatas los procedimientos de apelacion
provistos por la Autoridad Nacional. Esto se cumple facilmente asegurando que el club
afiliado a la Autoridad Nacional sea nominado como Autori@aganizadora. La regla
RRV89.2 requiere que la Autoridad Organizadora publigue un Aviso de Regata con su
nombre y otros detallesSRRV Apendice Jly (Apendice Ki Guia para el Aviso de
Regata).

El Comité Organizador de la Regata aceptara la responsabilidad, usualmente por una
cantidad de sub comités, de todos los aspectos de la regata. A veces este comité es llamado
Comité de Regata, pero este término es mejor reservarlo para el sub comitégggua te
importante tarea del control de la regata. Otros sub comités plidietncon todos las

demas aspectos de organizar una regata, como mediciones, eventos sociales, prensa y
contactar sponsors, etc., y todo esto es discutido en detalle en la $edeiéste manual.

Durante la organizaciongonduccion de la regata, el Comité Organizador deberia recordar
gue sus principales objetivos son:

(&) proveer una competencia justa para todos los competidores;

(b) asegurar que la regata se conducida confoonetReglamento de Regatas a Vela 'y
reglas de otras autoridades relevantes, cuando apliquen;
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(c) asegurague los competidores puedan cumplir y cumplan con las reglas de la regata,
(d) enla medida de lo posible satisfacer a todos los competidores;

(e) asegurar que las instrucciones de regsgan segun los estandares de la ISAF (ver
RRV ApéndiceL vy el sitio web de la ISAF).

La seguridad de todos los competidores Ri@V ) es la primera responsabilidad. Es tarea

del Comité Organizador de Regata aseggua toda persona involucrada en la regata esta

al tanto que la seguridad esta primero todo el tiempo. Para asegurar una competencia justa
(ver RRV 2, la Comisidén de Regata debstablecer lineas de partida, recorridos y lineas

de regata justas, consciemtente cumplir todas las reglasgguir las buenas practicas de

la organizacion de regatas.

El Reglamento de Regatas a \/d&s prescripciones de la Autoridad Nacional y las reglas

de clase estipulan los requisitos a cumplir en el tercer objetivo an@uimplir las reglas

i en el sentido mas ampliopor todos los competidores es vital, no solo para asegurar la
equidad de la competencia, pero también para mantener el mas alto estandar del deporte de
la vela con el pablico en general y no desprestajideporte (veRRV 69.

Asegurar que se escriban claras, no ambiguas y comprensivas Instrucciones deeRegata
debe considerar la mayor responsabilidad del Comité Organizador, sin embargo esta tarea
normalmente sera delegada a la Comision de Regata.

Satidacer a todos los competidores es tal vez el objetivo méas dificil de conseguir. Es en
esta area que un considerable juicio y experiencia sea requeridas. Los caprichos de viento y
agua causaran generalmente dificultades al Oficial de Regata, y frustracidpetidores.

Sin embargo, este efecpuede reducirse con prevision y siguiendo en detalle planes y
procedimientos recomendados en este Manual.
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Este capitulo es sobre las comisiones y el personal clave a cargo de una regata
estableciendo sus tareas rgsponsabilidades. No solamente se trata la Comision de
Regata sino también la Comisién de Protesta y el Comité de Seguridad. Como construir la
relacion con los medios y como atraer sponsors se discute al final del capitulo.

F1 Guia para la organizacionde grandes eventos

Una buena organizacion es la clave para una regata exitosa. Este plangesaupara la
estructura de organizacion en un gran evento. La estructura del comité variard de acuerdo a
las necesidadeatel evento, si tamarfio y nivel.

Guia para la organizacion de grandes eve

[ Asociaciones de Clase ] [ Autoridad Nacional ] [ Club Anfitrién ]
v

Autoridad Organizadora

Aviso de Regata
Jurado <—'[ Comisién de Regata ]

—[ Orqanlzacmn en Tlerra Oflcma de Regata ]‘_’[ Orqanlzacmn en el Agua ]‘
4 N ( N
Secretaria Servicios Documentos
! Legal, Seguros, Estacionamiento, Instrucciones de regata, [

Hospedaje, Transporte, Carpas, q Resultados. )
Y Seguridad Vestuarios, - S
Rampas,
f . ) Gruas/A&arras J,efe de Playa.‘
L Finanzas atc. ' Playén de barcos chicos, [
Presiinuestos. Patrocinio. \. / Sequridad en tierra.
N\ J g
~N L., s N
Publicidad I\l/led|C|on Barcos de Comité |«
™ Ingresos por publicidad, Velasy casco, Personal
; Medicién, \ Y,
Medios, TV
- J Peso s ] N
- / Oficial de Seguridad
Programa Social Botes patrulleros, N
Ceremonias de Barco principal.
— Apertura y Cierre Ve ~
Ecate”r.‘g'. Bar, Equipamiento
\_ sparcimiento. ) Banderas, Drizas, l—1
Bocina, Marcas, Anclas,
Cabos.
\ J

Estructura del Comité Organizador

El Comité Organizador es responsable por todos los aspectosdtd.aNombrara varios
subcomités para supervisar aspectos particulares del evento.

Para pequefas regatas, algunas funciones estaran combinadas en un mismo subcomité.
Organizacion en Tierra e Instalaciones

Esta seccion de la organizacion cubre todaélasn st al aci ones en ti er.|
administracion.

Se sugieren los siguientes subcomités como base para la evolucion de una buena estructura
de organizacion:

e Secretarid Legal; Seguros; Hospedaje; Transporte; Seguridad.
¢ Finanzag Control de Cstos; Presupuestos; Patrocinio.

e Publicidadi Ingresos por publicidad, Medios y TV; Prensa.
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e Social i Ceremonias de Clausura y Apertura; Programa de Entretenimientos;
Instalaciones de Bar; Catering.

e Serviciosi Estacionamiento; Playon de Trailers y Contespadfestuarios; Bafos;
Rampas y/o Gruas; Amarras; Areas cubiertas adicionales usando grandes carpas, etc.

e Medicioni Area cubierta para medicion de velas y cascos; balanza.
¢ Instalaciones en el agua y Equipamiento

e Documentos Aviso de Regata; Instruccionee Regata; Formularios de Protesta,
Resultados, etc.

e Jefe de Playd Mastil oficial de sefiales en tierra; Control de estacionamiento y
botado de embarcaciones; Seguridad en tierra.

e Barcos de Comité Personal; Embarcaciones apropiadas.
e Oficial de Seguridad Botes patrulleros, Barco principal.
e Equipamientd Banderas, Drizas; Sefiales Sonoras; Marcas; Anclas; Cabos; etc.

F2 Comité Organizador de Regata

La Autoridad Organizadora esta encargada de toda la organizacion de la regata, dentro y
fuera del aguancluyendo el balance de los libros, de suma importancia. Nombrara un
Comité, que probablemente consista de seis a doce miembros. Este Comité deriva su
autoridad en términos del RRV del club afiliado o asociacién que lo constituya, y para esta
organizacion eda Ultima responsable por la conduccién de la regaligunos de sus
miembros seran convocados de los varios subcomités nombrados a contintemiba.

su primera reunion al menos seis meses y posiblemente mas de un afio antes del comienzo
de la regata.

Una vez que la regata comientamna todas las decisiones relacionadas con el evento,
excepto aquellas delegadas en la Comision de Regata. Necesita un competente y
experimentado Chariman del Campeonato (ver abajoesiépreparado para responder

por lo gue ocurra en nombre del Comité Organizador de Regata.

Las funciones principales del Com@ganizador de Regatantes del evento son:

(@ preparar y publicar el Aviso de RegaRRYV 89.2; y asegurar que sea difundido a
todos los potenciales competidoressociaciones, clubes y autoridades nacionales
relevantes. Si corresponde el AR deberia ser publicado en los sitios web de las
autoridades anfitrionas. En el caso de grandes evantatetalle completo deberia
enviarse a la ISAF para la inclusion en suslipaciones y sitio web junto con
detalles a cualquier link al sitio web del anfitrion. EI AR deberia incluir un
formulario de inscripcion y la fecha de cierre (ver RRpéndiceK). La fecha de
cierre deberia ser lo mas cerca posible de la regata per@mapasmitir suficiente
tiempo al comité organizador organizar adecuadamente para la cantidad de inscriptos
recibidos

(b) nombrar subcomités o personal para lo siguienteRiRr 89.29
- medicion + inspeccion de seguridad;
- Comisién(es) de Regaém el agua;
- jurado, cuando corresponda;

(c) asegurar que todo el equipamiento e instalaciones requeridas para la regata estén
disponibles y en funcionamiento;
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(d) abordar autoridades portuarias, guardia costera, oficinas meteoroldgicas y cualquier
otra organizacion cuya colaboracion llevara a una regata mas exitosa.

Chairman del Campeonato

El Comité Organizador necesita un competente, experimentado Chairman del Campeonato,
quien estard preparado para responder por lo que pueda ocurrir en homboenidél C
Organizador de Regata. Esta persona que establecpldpssy asegura que todo
subcomitérabaje con esos plazos. El Chairman del Campeonato tendra un papel principal
en la puesta en escena de la regata, y debe tener conocimiento de organizagjatase

El Chairman tiene responsabilidades especigles ejercidas en consenso con su Comité
Organizador de Regata, pueden resumirse como sigue:

e Contribuir a la planificacién y toma de decisiones relacionadatacoonduccion de
la regata dentro y fua del agua:

e Reunir al Comité Organizador de Regata cuando sea necesario, tal vez incluso al
finalizar cada dia, para confirmar resultados y revisar la organizacion y los
procedimientos, para que cualquier cambio necesario para lograr una mégata
justase pueda hacer inmediatamente.

e EIl Chairman del Campeonato puede tener cualquiera de las posiciones listadas abajo.
Sin embargo, en grandes regatas, el Chairman del Campeonato tendra suficientes
tareas coordinando el evento, no sera asignado a ningunadpeedfica en el agua.
F 3 Organizacion de la Oficina de Regata

La oficina de regata es el centro administratiola regata. Por fines organizativos se

dividirg8 en oO6oficina p%blicadéd y odbéoficina i
La Oficina OPY%blicad 6pdi venasdedemtfiof maaad
competidor o) es el pri mer punto de cont &

competidores, entrenadores, prensa, publico en general, etc. El rol de este equipo es
fundamental y debe transmitir una imagen ddegima y buena voluntad.

Es importante que el personal elagidara ocupar estos puestos skapersonalidad
extrovertida y amistosa.

Su tamafio depende del tamafio y nivel de la competencia.

Este sera también el punto de contacto para la prensa y los nuedide recibiran toda la
informacion que necesitan. Para eventos muy grandes un centro de Medios y Prensa
separado sera necesario.

La oficina publica deberia también acceso directo a los servicios de emergencia.
e Una oOoficina p¥blamene&ondedorepetdaest r at ar di
e Recepcion de inscripciones;
e Recepcion;
e Acreditaciones e informacion;
e Resultados e informacion;
e Publicar avisos en el 6Tabl ero Oficial
e Desplegar sefales en el oO6M8stil Oficial
La 6ofi ci na iatehepacoesd éestripgide sotb @ peesonal clave.
Los resultados seran procesados aqui.
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Aqui es donde las Comisiones de Regata y los representantes de las Asociaciones de
Clases pueden reunirse si se requiere.

Una 6éoficina interapardautbedhdess 2 a estar restri
e Tareas de impresion y fotocopiado;
e Reportes climéaticos y meteoroldgicos;
e Sala de reuniones.

Ambas oficinas deberian estar bien equipadas para lidiar con cualquier trabajo
administrativo que pueda surgir. La oficina de regata deberialtsnigems necesarios de
cualquier oficina eficiente; contadores con sillas; procesadores de texto; gabinetes de
archivos; engrampadoras; clips de papel; agujereadora; lapices; resaltadores; gomas de
borrar; regla; tijeras; papel; pegamento; anotadoraguetas autoadhesivas, bandas
elasticas; caja fuerte; tablero de informacion; pizarra y marcadores; casilleros (alfabéticos
para correo y mensajeria); sellos del organizador; teléfonos; fax; conexion a internet; guia
telefonica; reloj; diccionario de tradcion.

Ademas de las funciones antes mencionadas, la oficina de regata tiene a cargo tres tareas
principales durante la regata:

e El Tablero Oficial de Avisos

o El Méstil Oficial de Sefales

e Datos nauticos para el area de regata.
Tablero Oficial de Avisos

El Tablero de Avisos es una de las tareas mas importantes a desarrollar por la oficina de
regata. Es el mecanismo preferencial de comunicacion a los competiddostos avisos
oficiales, informacion oficial, reuniones de competidores, resultados, infeanmals
protestasetc, se publica aqui.

Todos los avisos relevantes deben ser por escrito, para su correcta interpretacion y
mantener registros adecuados

Mastil Oficial de Senales

Una de las responsabilidades del personal en la oficina de regalespdsgar sefnales
visuales, y hacer las correspondientes sefales sonoras, en el mastil oficial de sefiales en
tierra. Todas estas sefiales deben ser autorizadas por el Oficial de Regata (u Oficial de
Regata Principal).

En muchas regatas grandes, este tratmjpelega en el jefe de playa por la Secretaria. Solo
una persona deberia operar estas sefiales de manera de seguir una misma practica.

Preferiblemente un juego completo de banderas deberia estar a disposicion en la Oficina de
Regata, pero al menos debetae las siguientes:

e Banderas AA0O, AHO, ALO, ANO, AYO, nNAPO
e Gallardetes numeral 1 a 6.
e Las banderas de clase correspondientes y/o sefales de areas de regata
¢ Dispositivo de sefales sonoras fuerte (bocina o pistolon)

Datos nauticos para el areale regata.

Es muy importante que un mapa o cartallatastrando la posicion de las areas de regata
estédisponible.
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Tablas de marea, cuando corresponda, mostrando la hora de pleamar y bajamar, y las
alturas de marea, deberia publicarse con anticipacion.

Si la informacion estd disponible, la direccion e intensidad de las corrientes deberian
publicarse en el mapa o carta local.

La temperatura del agua es un dato importante para los competidorekesEstéomite
preparase con el tipo correcto de ropa demtua las condiciones de la regata.

Consejos sobre las condiciones de mar probables con direcciones de vientos particulares
también ayuda a los competidores.

Mucha de esta informacion también serd solicitada por el Oficial de Regata con
anticipacion partcularmente, sucede frecuentemente seguin Regulacion 18 ISAF, cuando
el Oficial de Regata nombrado no es local.

Funciones del Oficial de Regata
Aqui abajo hay una lista de las funciones principales a desempefiar por el oficial de regata.

F 3.1 Inscripcionesy Registro
Antes de la Regata
e Recibir los documentos de paereditacion, fanularios de inscripcion y pagos
e Preparafta documentacion a entregar a todas las partes

e Establecer un Tablero de Avisos con una seccion de Autoridades para Comision de
Regata, Coimsién de Protesta, Comité de Medicion.

e También establecer una seccion separada para informacion meteorologica, el
programa social y otras comunicaciones.

Durante los dias reservados para medicion e inspecciones

e Establecer la lista de participantésfinitiva; los participantes deben confirmar y
pagar la inscripcion.

e Publicar los siguientes documentos en el Tablero Oficial de Avisos: Aviso de Regata
e Instrucciones de Regata; cata nautica mostrando rumbos y distancias a los centros
de las areas de gata; modificatorios a las Instrucciones de Regata, si hubiera;
miembros de la Comisiébn de Regata, Jurado, Comité de Meditigia de
participantes; Instrucciones de Medicién; horarios de Medicidn. Si corresponde
Regulaciones a Botes de Entrenador.

Acreditaciones

e Entregar pases de acreditacion a todos permitidos de estar en la sede. Esto puede
requerir tomar fotos para incluir en el pase de acreditacion.

En dias de competicion

e Abrir la Oficina de Regata al menos 3.5 horas antes de la hora programatia para
primera sefial de atencion.

e Publicar informacion meteoroldgica.

e Publicar cualquier Aviso, Modificatorio, etc. en la seccion oficial del Tablero de
AVisos.

e Preparar documentacién por regata para la Comision de Regata y el Jurado

e Monitorear el uso de la®fas de salida.
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e Publicar el orden de |l egara y resultad
Durante la competiciorot dias de regata

e Publicar lista de partidos prematuramente por regata y clase

e Publicar la finalizacion del tiempo para presentar protestas para cada clase

e Tenea disponible y recibir (anotando la hora): formularios de retiro; formulario de
declaracion de 360 y 720; formulario de protesta; formulario de cambio de equipo.

e Monitorear el uso hojas de salida

e Publicar horarios de las audiencias de protesta

e Preparar caps delasprotestagpara el Jurado y los protestados

e Entregar resoluciones al protestado cuando se solicite.

e Publicar la resolucién de las protestas

e Remplazar resultados fAprovisorioso por

e Terminar el archivo de cada&gata con copiapara la Comision de Regata y de
Protesta

e Al cerrar la Oficina de Regata, dejar una nota indicando a qué hora abre nuevamente

F 3.2 Recepcidn e Informacién General
Antes de la regata
Obtener la siguiente informacion:
e Servicios locales: Ofina de Correo, Policia, etc.;

e Lista de hoteles, bed & breakfast, hostels, campings (incluyendo tarifas), restoranes,
bares, discos, etc.;

e Lista de personal y competidores con ubicacién (donde contactarlos);

e Lista de consulados o embajadas de los patsegpetidores;

e Agencias de viajes, alquiler de automaviles;

e Agentes personalizados;

e Mapa local con puntos de interés;

¢ Informacion de transportes: aeropuertos, estacion de trenes y buses;

e Guia telefénica, horarios de templos, donde comprar periddicos extsrgtc.
Para competidores
Preparar carpetas de documentos para incluir algunos de los siguientes:

e Instrucciones de Regata;

¢ Informacion meteoroldgica y de mareas

e Postales de los posters de la regata;

e Mapa local;

e Programa social + entradas para eventomks;

e Poster de la regata;
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e Entradas para funciones varias;
e Remeras de la regata;
e Material de promocion.
Para entrenadores y jefes de equipo
Adicionalmente a la documentacién del competidor
e Horarios de reuniones;
e Instrucciones para el uso de las instalaes;
e Mapa del area de regata;
e Lista de competidores, y cualquier otra informacion relevante
Ver Apendice F2 de este manual ATareas de

F 3.3 Resultados e Informacion sobre la Competencia
La AOficina Internao trata con
e Procesar resultados enviados por las Comisiones de Regata
e Procesar audiencias de protestas con el Secretario del Jurado
e Procesar cualquier tema de medicion con el Medidor
Ubicacion
El equipo de Resultados e Informacion sobre la Competencia requeriraalando

suficientemente grande para acomodar con comodidad el equipamiento. Debe tener acceso
directo a la Oficina de Regata y a la secretaria de la Comision de Protesta.

Para lograr precision y eficiencia, la Sala de Resultados esta generalmente aticpratad
area de acceso restringido.

Antes de la primer regata del campeonato

Registrar cualquier informacién posible como: formularios de inscripcion, recibos de pago,
direccion y teléfono de contacto de los participantes, etc., para que al finalizaoab per

de inscripcioneslos siguientes documentos pueden ser compilados y procesados en
computadora, si se requiere:

e Lista de competidores (por pais, por nimero de vela o por nombre)
e Lista de requisitos atin no cumplidos por algin competidor (pago, meditign,

e Tarjetas de identificacion individuales (letras de nacionalidad, numero de vela,
numero de proa, nombres y apellidos de los competidores, fecha de nacimiento,
altura, peso, grupo sanguineo, resultados anteriores, etc.)

¢ Informacion para hacer las tatgs de acreditacién de los competidores.

Luego de la medicion.

La siguiente informacion deberia estar disponible:
e Lista de cualquier barco que no hubiera cumplido con algun requisito de medicion;
e Datos de materiales medidos (fabricantes de casco, velasl, ®ic.);

e Datos técnicos (prueba de estabilidad, correctores de peso, etc.)
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e Graficos de los materiales usados, graficos (de barras) de datos técnicos de medidas,
antigiiedad, experiencia profesional, etc.

Luego de cada regata
Producir todos los documerst relacionados con resultados de regata:
e Ordenes de llegada preliminar y suma de puntos al momento;

e Ordenes de virada de las marcas y gréaficda @solucion de las posiciones en cada
marca;

¢ Resultados finales de cada regata luego de las decisione€amision de Protesta
y suma de puntos al momento;

e Lista de informacién de la Comision de Regata: clases, regata, cantidad de
competidores, partidos, llegados, largo del recorrido, horpadéda limites de
tiempo, rumbo compas a la marca de barlovenddocidad del viento, presion
atmosférica, altura de la ola, visibilidad, temperatura del aire, etc.)

Luego dela ultima regata

El reporte final del equipo deberia incluir la estadistica de todas las regatas para
autoridades, competidores y asistentes:

¢ Resultados de cada regata;

e Rodeado de marcas;

e Suma de puntos;

¢ Informe de materiales (casco, velas, mastiles, etc.);

¢ Informacion de interés medida y graficos relacionados (pruebas de estabilidad, radios
de giro, centro de gravedad, etc.)

¢ Informe de las redas, viento, corriente, ola, etc.
Equipamiento necesario

e Computadora, teclado, pantalla e impresora para cada area;

e Programas de computadora debidamente chequeados;

e Comunicaciones de radio para cada area;

e Provision de papel;

e Mesas y sillas;

e Pizarra o table de recordatorios;

e Material de oficina que se solicite.

F 3.4 Servicio de Impresion y Fotocopiadora

Una fotocopiadora grande en la Oficina de Regata es generalmente suficiente, pero puede
necesitarse mawoporte La rapida difusion de los resultados antaeel nivelde eficiencia
de la Oficina de Regatasiempre es muy apreciado por todos.

Ver Ap®ndice F3 de este manual ASoporte de

F 3.5 Prondésticos Climaticos y Meteoroldgicos

La importancia de esta seccion depende del tipo y nivel de la competencia, y el tipo de
areas de regata. Es mas importante en areas de regata no muy conocidas o probadas, que
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demandaran a la organizacién asistir a los competidores con buena informacién
metoroldgica local.

La inclusion de informacién meteoroldgica en el Aviso de Regata es recomendable.

Durante la competencia los servicios de un especialista en micro meteorologia, o el
servicio meteoroldgico local o nacional, deberian procurar dar un infoeteorolégico

diario. Estos informes diarios deberian colocarse en la seccion meteoroldgica del Tablero
de Avisos, al menos tres horas antes del al Sefial Preparatoria. Es importante retener en el
tablero los reportes de dias previos para permitir unaerefi@ de la evolucion de los
patrones isobéricos al menos.

Reuniones
Para regatas importantes, se recomiendan dos reuniones diarias:

1. Primero para las Comisiones de Regata, antes de ir al agua, dandoles un prondstico
detallado de su area.

2. La segundareunién, con el mismo contenido, es para los competidores y/o
entrenadores, al menos dos horas antes de la partida.

El tipo de informacion a ser suministrada en la reunién depende del tipo de regatas vy el
tipo de barcos que compiten.

Ver Apéndice F4 deest man u a | Al nformaci -n Meteorol -g

F 3.6 Oficina de Regatai GrandesEventos
Comunicaciones

Durante eventos importantes, con varias canchas y muchos competidores es importante
conocer el estad de todo lo que suceda en todas las canchas y con el evento. Esto puede
lograrse con un sistema de comunicacion coordinado (radio o teléfono) y personal
agupado en una Oficina de Regata central. El equipo serd liderado por el GRP y
llamara el Equipo de Organizacién de Regata (u Organizacién de Regata)

Las razones para crear este centro son:
Coordinaciéon General

El evento en su totalidad es controlado @locDRP desde esta oficina y permite centralizar

toda la informacion sobre el evento. El PRO deberia actuar consultando con los Oficiales
de Regata de todas las canchas para asegurar que se tomen decisiones consistentes en tod:
las canchas y proveer la stgincia apropiada, soporte y apoyo a los Oficiales de Regata, si

y cuando lo requieran.

Seguridad en el Agua

La Oficina de Regata deberia ser el area central para obtener informacién meteorolégica,
prondsticos y actualizaciones y deben asegurar que éstenation se pase a todos los
Oficiales de Regata y que estan al tanto de los reportes meteoroldgicos. En la Oficina de
Regata es donde el ORP toma las decisiones consultando con los Oficiales de Regata tanto
de ir al agua, como retrasar o postergar lgates respecto a cada clase o area de regata.
Como consecuencia de eses la Oficina de Regata la que coordina todas las sefales en
tierra, una vez que se decidgateg las decisiones en el agua son generalmente tomadas
por cada Oficial de Regata. Bubiera un incidente o accidente durante el evento es el
Oficial de Regata el que debe coordinar la respuesta y asistencia adecuada. En caso de un
problema serio es importante que la Oficina de Regata pueda ser asegurada y aislada de
manera que sin importalo que surja pueda llevarse a cavo sin interrupciones ni
interferencias.
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Informacion

Cuando se instala la oficina, los medios deberian ubicarse en un area propia separada de la
Oficina de Regata y deberian déarseles actualizaciones trascendentes regelaiene
manera que no tengan necesidad de entrar a la Oficina de Regata y molestar a las
Autoridades de Regata con informacion.

La informacion a disponer deberia incluir:
e Recorridos a navegar
e Horarios de partida
¢ Intensidad y direccién del viento
e Cantidad délamadas individuales (incluyendo nimeros de vela y si se rehabilitaron)
e Llamadas generales
e Banderas negras y numeros de vela de los penalizados
e Ordenes de virada de las marcas y tiempo
e Detalles de cualquier incidente de interés
e Ordenes de llegada y tiemp
e Tiempo limite para protestas
e Cronograma de protestas y resoluciones
¢ Resultados y posiciones individuales y progresivas

Esta informacién puede ser provista por pantallas de computadora, internet, sitio web o en
formato impreso.

La Oficina de Regata

La Oficina de Regata ideal tendra una vista de las areas de botado y de las canchas de
regata. Deberia ser lo suficientemente grande para alojar todo el personal y equipo
requerido, también deberia estar bien ventilado y tan insonorizado como sea posible.

Equipo

El equipo deberia incluir al menos una radio en cada area de regata operando en canales
separados especiales para un contacto directo con el Oficial de Regata donde el ORP tenga
su propia radio en el canal que necesite (también podria haber umarekr Oficina de

Regata para uso general), esto evita conflicto con las operaciones de cada cancha que se
realizaran en otro canal. El uso de teléfonos celulares también puede ser ventajoso. Una
gran pizarra o similar para realizar un seguimiento taméseatil cuando la informacion

se carga en computadoras para que pueda ser distribuida a los medios, autoridades y otros.
Naturalmente, el equipo de computadoras adecuado deberia ser instalado.

Personal

El Equipo de Organizacion de Regata deberia estaraftw por personal experimentado

gue tenga un buen conocimiento de organizacion de regatas y del evento y por ello la
seguridad y confianza de los Oficiales de Regata. También deberian saber el alcance de su
autoridad para tomar decisiones antes de invaiwrORP.

F4 La Comision de Regata

Todas las sub comisiones tienen un rol importante en el éxito de la regata pero
probablemente la mas importante es la Comisién de Regata, nombrada por la Autoridad
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Organizadora. La Comision de Regata es responsable gae sucede y deja de suceder
en el agua. Maneja las regatas.

La Comision de Regatpodria publicar Instrucciones de Regata escritas conforme a los
Apéndices deRRV Luego condciran y puntuaran las regatas o series como requiere el
RRV

El Chairman dela Comision de Regata podra, pero preferiblemente no para grande
eventos, ser el Oficial de Regata Principal (ORP). El sirve de enlace con el o los Oficiales
de Regata que son Aorganizadores en el a
autoriza carhios a las Instrucciones de Regata. Un Oficial de Regata Internacional (ORI)
deberia ser nombrado para grandes eventos por la ISAF.

Las secciones siguientes se referirg8n a i
Sefal es Sonor as 0 una egata.con Bhas de un ara deoregalag estas

posiciones existen, por supuesto, para cada cancha por separado. La lista de equipo
requerido se da en el Ap®ndice F5 de este
y equipo para grandes eventoso.

F 4.1 Oficial de Regata ISAFo de Clase
Esta persona es nombrada tanto por la ISAF como por una Asociacion de Clase.
El Oficial de Regata ISAF o de Clagene dos roles fundamentales.

e Actuar de consejero para el Oficial de Regata en los lineamientogat@izacion de
la Clase y como deberian ser interpretadas.

e Para supervisar la equidad de la competencia y que no exista favoritismo por los
participantes locales.

F 4.2 Oficial de Regata Principal

Si se estadn usando multiples recorridos al mismo tienhpon@into de la organizacion en

el agua de la regata es responsabilidad del ORP que sirve de enlace con los oficiales de
regata en cada recorrido. (Si hay un solo recorrido es manejado por un Oficial de Regata y
no hay ORP). El ORP supervisa todos lo®nedos y es quien tiene la Ultima decision en

la conduccion del evento. Esto incluye temas como si las condiciones meteoroldgicas son
adecuadas paraegatea mientras que el Oficial de Regata es responsablelgor
conduccion en concreto de su recorriBor lo tanto, es importante que el ORP sea un
Oficial de Regata muy experimentado y sea reconocido como tal. EI ORP también
supervisa los aspectos de la organizaciébn en tierra, asegurando que las sefales se
desplieguen correctamente, los avisos se pulligmeel tablero oficial de avisos, etc. El

ORP estara fuertemente ligado con el Chairman del Campeonato.

F 4.3 Oficial de Regata

Idealmente, el Oficial de Regata es el organizador en el agua, que deja a su equipo
continuar su trabajo sin interferir, sin bargo él mismo deberia tomar laslecisiones
respecto a barcos del lado del recorrido de la linea de partida, cambios de recorrido, etc. La
ventaja es que él pueds todo momento supervisar lo que sucedelerecorrido. Si
corresponde, se pondra en cotdgacercano por radio con otro Oficial de Regata en
recorridos cercanos, y con el Oficial de Regata Principal. El Oficial de Rega@figial

de Regataayudante deberian registrar todas sus acciones en grabadores para futuras
referenciasLos grabadoredeberiandejarse encendidos durante todos los procedimientos

de partidag llamadas y llegadas. Como persona responsable por su recorrido, él
generalmente representara a su Comision de Regata en audiencias de protesta, aunque
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puede preferir nombrar un deleiga En eventos de alto nivpliede ser necesario que sea
un ORI o urOficial de Regat&acional (ORN).

Antes de la primera regata informara a su Comision de Regata de su trabajo, asegurandose
que estén cubiertas todas las tareas. También se aseguragan@ieli@ o noyjue todo el
equipo necesario esté disponible y funcionando.

Seria deseable nombnam Oficial de Regata asistente en la embarcacion del extremo de la
linea de partica, que ayudara a identificar a los barcos del lado del recorrido deda linea
partida por radio.

F 4.4 Oficial de Regata Segundo

Una persona, trabajando en la embarcacion prindgabmision con el Oficial de Regata,
que seré capaz de asumir de Oficial de Regata en una emergencia.

Bajo condiciones normales, con @ficial de Regatanombrado presente, €¥ficial de
RegataSegundo organizara el personal de la embarcacion de comité asegurando que todos
estan en posicion y listos para proceder.

F 4.5 Oficial de Regata Ayudante

Normalmente se ubica en el bote del extremo de la.llBeORA trabaja intimamente con
el Oficial de Regataparticularmente estableciendo y luego observando la lineartiga

F46 Oficial de Sefales Visuales

El Oficial de Sefales Visuales sera responsable de asegurar que las sefiales visuales estér
listas para desplegarse en el momento que corresponda. Este oficial tendra conocimiento

de todas | as sefales visuales gaé RR¥I i | us
cuando usarlas, que mensaje transmite cada sefial a los competidores e igualmente

importante, cuando retirar una sefial que fue desplegada.

Tomara todos sus tiempos del Responsable de los Tiempos.

F 4.7 Responsable de Sefales Acusticas

El Responable de Sefiales Acusticas estara a tono con el Responsable de los Tiempos y es
responsable de todas las sefiales acusticas que acompafian las sefiales visuales.

Si se utilizan pistolas de salva u otra pirotecnia para hacer sefiales sonoras, es su
responsabilidd asegurar un uso seguro de ella para si y para sus comparieros del comité a
bordo como también para los competidores. Incluso cartuchos de salva pueden causar dafio
serio cuando se disparan a corta distancia. El Responsable de Sefiales Acusticas debe esta
fuertemente familiarizado con la operacion de estas armas, particularmente en lo que
respecta a recargarlas luego de disparar un cartucho.

Hoy en dia, algunos Comités Organizadores intentan remplazar armas con estruendosas
bocinas. Esto puede ahorrar gastpero la experiencia muestra que es mejor utilizar un
disparo para la sefial de partida, particularmente cuando la linEatiaes muy larga.

Para lineas deartidacortas las bocinas de aire son mas que adecuadas.

F48 Responsable de los Tiempos

Est es, luego del Oficial de Regata, la posicion mas importante en la Comisién de Regata.
Més partidas se han arruinado por la distraccion del Responsable de los Tiempos por
conversaciones innecesarias que por cualquier otra causa. Es una posicion que requie
mucha concentracién y una voz fuerte y cldgh.tiempo limite del cada dia es la
PARTIDA de la regata. Relatar el conteo en minutos y segundos a cada sefal deberia
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hacerse con claridad, de manera que todo el personal del Barco de Comision esté al tanto
del tiempo restante para la partida. Durante el conteo deberia usarse un mismo
procedimiento.

El conteo deberza ser: AUn minuto para s
atenci - n; 15 segundos; 10, 9, 8, 7, 6, 5,

Las tareas del &ponsable de Sefiales Sonoras y el Responsable de los Tiempos pueden
estar combinadas si la persona nombrada como tal es competente y de confianza suficiente
para cumplir con los dos puestos.

F49 Apuntador

El Apuntador es responsable del papeleo eageb. Hay varias tareas a realizar por el
Apuntador hasta que el Bote de Comision llegue a su posicion.

e anotar a los competidores que se reporten en la partida;
e llevar registro de las acciones y comunicaciones;
e direccion e intensidad del viento; recorrigtdizado;

Toda nota con la hora correspondiente. En otras palabras, un buen apuntador lleva un
diario de la regata.

Un apuntador también deberia anotar todos los barcos identificados por el Oficial de
Regata o quien delegue, que estén del lado del recatei la linea de partida emdurante

el minuto previo) su sefal de partida. Si se utiliza cualquier penalidad RR\£llos
nameros de los barcos infractores deberian anotarse. Cuando un barco tiene permitido
corregir el error y lo hace segunRRRV, entonces también es anotado por el Apuntador.

El Apuntador deberia asegurarse de tener una persona de respaldo para registrar aquellos
participantes en el bote del Extremo de la Linea.

Al registrar el orden de llegada, deberia haber un respaldo tant@einegho de la linea

como en su bote. Se la embarcacion de Partida no actia también como embarcacién de
Llegada,la embarcacién de Llegada, deberia tener dos Apuntadores también y un respaldo
en el extremo de la linea. Grabadores de sonido deberian wwatsént para registrar
posiciones de llegada a medida que son dictadas al cruzar la linea. Esto es muy util al
momento de evitar confusiones posteriores particularmente cuando un montén de barcos
hayan finalizado como un grupo cercano.

F 410 Responsable deRecorrido

Muchas I nstrucciones de Regata hoy tienen
termine. Esto es diferente del Tiempo Limite. El Responsable del Recorrido necesita ser
capaz de establecer un recorrido preciso siguiendo las indicaden@dicial de Regata

sobre intensidad y direccion de viento. Conocimiento de la velocidad de los barcos en
diferentes intensidades de viento es esencial paraessteondiciones de establecer un
recorrido del largo adecuado para lograr el tiempo objetivo

Los cambios de recorrido, también, puede calcularse facilmente con esta informacion.

Con duraciones de regata cortas, algunas clases no quieren cambios de recorrido. Donde la
clase requiere que esto suceda, entonces el Responsable del Recorrido cipbe lasti
necesidades del OR y tener toda la informacion necesaria a mano (rumbos magnéticos y
distancias) para que las marcas puedan ser movidas y reposicionadas lo antes posible.

Idealmente deberia tener suficiente informacién, habilidades nauticasquiphmiento
necesario (ilustraciéon del recorrido, compas, anemémetro, cartas nauticas, GPS) para
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F411

F412

F5

trabajar solo y aconsejar al OR segun corresponda. Su contacto con el Responsable del
Recorrido cuando hay mas de un adearegata es esencial. Si juicio gaetener una
influencia decisiva en el éxito de la regata.

Tripulacién de la Embarcacion en el Extremo de la Linea dPartida

La persona a cargo del barco en el extremo de la linea y su tripulacion es normalmente el
Oficial de Regata Asistente.

Un barco en el extremo de la linea de partida en lugar de una boya es recomendable en
eventos importantes. Se requiere que la tripulacion de esta embarcacion juzgue la linea de

partida y r8pidamente comunicar al @R | o
recorridobd (OCS) . Es i mportante enfatiza
decisi -n sobre si un barco esta pasado, 0

solamente en el OR.

Por lo tanto es importante que el ORA este barco este bien experimentado en procesos
de CR. También deberia registrar todo en su grabador.

Jefe de Playa

Las responsabilidades de esta autoridad pueden ser tan variadas y onerosas como €l quiers
hacerlas, pero la contribucién de éluyeqjuipo al éxito de la regata pueden ser tremendos.
El es una de las principales autoridades en tierra.

Previo al evento, el Jefe de Playa deberia saber el nUmero estimado de barcos de quilla que
competirdn y su lugar de amarsd;espacionecesaricen payon para dinghysel espacio
necesario para barcos de CR, botes Patrulla, botes de entrenador, etc. Sus tareas incluyen
asegurarse del ordenado y sistematico botado de los barcos, dando una mano cuando ses
razonablemente posible, recuperando barcos akseg asegurarse que los espacios
asignados estén ocupados, aconsejar sobre donde se puede conseguir asistencia pot
reparaciones o reemplazar equipo, quizas hasta tener algunas herramientas él mismo y la
voluntad para hacer.

También se ocupa de importantesitroles de seguridad comotar quién si y quien no ha

ido al agua, e igualmente, por los trailers libres, quienes estan pendientes de regresar.
Cuando se utilice sistema de ingreso y egreso (0 un sistema de conteo), es el trabajo del
Jefe de Playa opar el sistema aplicar cualquier multa. Deberia reportar estos hechos al
OR. Es util para el Jefe deayh tener contacto de radio con el Oficial de Regata incluso si
esto fuera adicional sistema de radio principal en tierra. Deberia avisar al Oficiajata Re
cuando el dltimo barco deja la playa. Deberia ser capaz de avisar al @Rnero
esperado de participantes en el area de partida.

Jueces La Comision de Protesta

E I t ® mino fijueceso es utilizado en el de
servicios a competidores, incluyendo las audiencias de protestas y pedidos de reparacion,
decidir cuestiones de conformidad de elegibilidad y medicion, y estar fgeserl agua
observando infracciones al reglamentespecialmente las reglas de propulsion ilegal.

ElI t®r mino AComisi -n de Protestaodo se usa f
sea tanto una comisién nombrada por la Autoridad Organizadpox I Comisién de

Regata, o en Jurados Internacionales nombrados por la Autoridad Organizadora conforme
con el Apéndice N del RRV.

El grado en el cual un organizador deberia proveer un rango completo de servicio de jueces
a los competidores depende mudebtipo de evento a conducir.
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F5.1 Comisién de Protestas

Una Comision de Protestas puede ser nombrada por la Autoridad Organizadora o la
Comision de Regata para atender protestas y pedidos de reparacion. Este tipo de
Comisiones de Protesta es solamaecuado para regatas de nivel club.

F 5.2 Comision de Protestas Independiente (Jurado)

En un evento fAabiertoo amotresiclubgsues desealde pgraa r t
la Autoridad Organizadora nombrar una Comision de Protesta independiemieidoo
como Ajuradoo pero no debe ser confundido
esto es, de la Comision de Regata, y si es posible, conformadgemer de diferentes
clubes.

El trabajode la Comisién de Protesta independiente es aseguealaccompetencia sea

justa; sus miembros a menudo estan en el agua durante las regatas e iniciaran protestas
cuando vean infracciones a las reglas de una naturaleza que afecte la equidad de la
competencia.

Muchas Autoridades Nacionaléenen un programae Jueces Nacionales y nombran
Jueces Nacionalestienenalgunos requisitos en eventos nacionales, los miembros de una
Comision de Protesta independiente debe incluir una mayoria de Jueces Nacionales.

F 5.3 Jurado Internacional

Un Jurado Internacional debia ser nombrado por la Autoridad Organizadora de
conformidad con eApéndice N del RRV

Este apéndice especifica en detalle, la composicién y autoridad de un Jurado Internacional.
El Apéndice N no puede ser alterado por las Instrucciones de RegatBredaspciones
de una Autoridad Nacional.

F 5.4 Interaccidon entre Comision de Protesta y Comité Organizador

Cuando la Comisién de Regata produce el primer borrador de las Instrucciones de Regata,
esto deberia ser enviado al Presidente de la Comision testaro Jurado Internacional.

Esto es para que el Presidente pueda interpretar y si fuera necesario, lesrgabras,

para que no haya confusion entre la Comisién de Regata y la Comision de Protesta durante
el evento. La Comisién de Protesta debknitar sus comentarios a la interpretacion. El
método de trabajo, como se describe en las Instrucciones de Regata, es estrictamente la
jurisdiccion de laComisionde RegataEsto evita largos debates en la primera reunién de
Comision de Protestan e | l ugar y Il argas | istas de i
Regat ao.

Es importante programar una reunion entr€danision de Protestael ORP/OR previo a
la primera reunion de competidores/entrenadores.

El uso del Apéndice L deRRVO Gu 2 al psar anst r uc c evitanmushosd e R
problemas y ayuda a minimizar discusiones y debates subsecuentes (El Apéndice LE del
RRVes una version expandida del Apéndice L incluyendo provisiones aplicgatileso a

eventos multclase mas grandes y masngmicados, y variaciones en varias de las
instrucciones de regata del Apendice L. Esta version incluye instrucciones de regata para el
Conceptaviedal Race. Se pude descarahttp://www.sailing.org

Informacion y arreglos sobre hospedaje, transporte yacidic de la regata deben también
proveerse con buena anticipacion. Si corresponde el Comité Organizador de Regata
deberia asegurarse de conocer los horarios de arribos de los miembros de la Comision de
Protesta con la intencion de organizar el transp@sdalaeropuertos, estaciones, etc.
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F 5.5 Obligaciones de la Comisién de Protesta

Cuando laComision de Protestaaya arribado a la sede, deberian reunirse para discutir 1o
siguiente:

e Su autoridad y funcién;

e Nombramiento de un vicepresidente yc@iresponde, presidentes de panel;
e Delegar areas de responsabilidad entre los miembros;

e Politica de protestas

e Avisos de laComision de Protesta, correctamente numerados y firmados por su
presidente (y, si corresponde, también por el Chairman del CampeORRm OR)
ir a la Secretaria de la Comision de Protesta, quien distribuird copias al Tablero de
Avisos, el Oficial de Regata y la Oficina de Regata. El origingleesanecer en la
Secretaria.

e Podria ser conveniente arreglar una reunion preliminar exitr€hairman del
Campeonato, los Oficiales de Regata, el jefe de la Oficina de Regata, la Secretaria de
la Comision de Protesta y otro personal importante para discutir:

e Procedimientos en el agua (cambios de recorrido, limites para correr, etc.);
e El procedimiento para procesar las protestas;

e (cambiosen) Instrucciones de Regata, si hubiera;

e Cualquier reporte de la Comisién de Regata@dmision de Protesta,

¢ Relacione€omision de Protesta Comision de Regata;

e Procedimientos de radio;

e Equipamiento d€omisién de Protesta.

e Hoy en dia muchos miembros de Comision de Protesta van a la cancha de regata
para familiarizarse con los recorridos y los tipos de barcos que nawegamna
observar las condiciones meteorolégicas en las que se conducen las regatas.
Dependiendo de su politica podrian querer monitorear activamente la infraccion a las
reglas en el agua. Para hacer su trabajo, deberian ser provistos con botes adecuados,
usualmente semirrigidos inflables adecuadamente equipados para un periodo largo
en elagua.

e Para mas detalles de procedimientos de Comision de Protesta recomendados, ver el
Manual de Jueces de la ISAF.
F6 Arbitros

Arbitros y Jueces en el agua.

Esto es hoy un estandar establecido en todos los grandes eventos.

Hay Apéndices separados erR&Vque cubren cada uno de los siguientes:
¢ Regatas de MatchApendice C del RRV
e Regatas por EquipdsApendice D del RRV
¢ Regatas de FlotaApendice P del RRV
¢ Regatas de Flota ArbitradasApendice Q del RRV
e Medal Racé Addendum Q del RRV
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Para permitir ge el arbitraje y los jueces en el agua (regatas de flota arbitradas) sean
efectivos, se requiere que la Autoridad Organizadora provea botes adecuados, banderas,
radios, etc. Un semirrigido grande es ideal, sierdghido, maniobrable, y tienen vision
ininterrumpida. En climas soleados debe suministrarse algun tipo de sombra.

Los procedimientos recomendados para la preparacion de regatas de match y por equipos
se describen en el Manual de Arbitros de la ISAF.

El Addendum Q puede descargarsdtip://www.sailing.org

Para mas detalles sobre la gestion de Regatas de Match ver la Seccion T de este manual.

F7 Comité de Medkion (incluido inspectores de elementos)

La Autoridad Organizadorde un gran evento puedembrar un Comité de Medicién o un
Medidor para medir barcos, sea como parte de un procedimiento estdndar aleatorio de
medicion, o en caso de una disputa sobre medicion. Sera util para una Comision de
Protesta considerar este Comité de Medicion o Medidaono fiaut ori dad cor
que referirdn una cuestién de medicion.

El Jefe de Medidores de la Autoridad Nacional para la clase(s) concernientes puede ser un
miembro del Comité de Medidores. En Campeonatos Internacionales de Clase un Medidor
de Clase ISK en general estd a cargo de los procedimientos de mediciéon. El Jefe de
Medidores requerira un numero suficiente de personal competente para manejar todos los
requisitos de mediciérRPara mediciones pre regata, dependiendo de las Reglas de Clase
relevantes esto incluira por ejemplo, dimensiones, disefio y construccion, tamafio de
accesorios, medicion de velas y pesos. A menudo una plantilla es necesaria para un rapida
y eficiente apreciaciéon de complimiento de disefio. Los chequeos post regata del Medidor
y/o miembros de su equipo puede incluir chequear elementos de flotacién, otro
equipamiento de seguridad y el peso de la ropa mojada.

Con el objetivo de tener gente suficiente, equipamiento y espacio adecuado para
mediciones eficientes al comienzo de la regé&a comunicaciones entre el Jefe de
Medidores y el Comité Organizador de Regata en una etapa de preparacion es esencial. Las
responsabilidades del Medidor o Comité de Medicion puede incluir llevar chesuéms
barcos(comoque las velas estén dentre hs marcasdistribucion de lastre, peso de la

ropa, etc.) usualmente inmediatamente al finalizar. EI Medidor es un miembro de la
comision de regata y reporta directamente a la Comision de Regata.

F8 Comité de Seguridad

F 8.1 Oficial de Seguridad

La Comision de Regata deberia nombrar un Oficial de Seguridad competente, quien sera
responsable por operaciones de seguridad y rescate. Debe estar familiarizado con la sede
del evento, con las caracteristicas de las clases compitiendo y cualquier regla
gubernarental o similar. La cooperacion con organizaciones de Rescate local o privadas
sin fines de lucro es altamente recomendada.

El Oficial de Seguridad debe estar familiarizado con las regulaciones de seguridad bajo los
gue se corre la regata, es decir losurgitps de seguridad de la Autoridad Nacional, de las
Reglas de Clase, de las Instrucciones de Regata y de cualquier autoridad sobre la zona de
regata tal comel control de puerto local.

Es altamente deseable que cualquier conflicto posible entre estesust/a antes de la
regata y que las Instrucciones de Regata den la ultima palabra, incluyendo la resolucién de
cualquier conflicto.
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F 8.2

F 8.3

F9

Personal y equipamiento
Plan de Operaciones de Seguridad

Tripulaciones de Botes Patrulla

La tripulacion deun bote Patrulla deberia consistir en dos personas. Preferiblemente cada
miembro de la tripulacion de un bote patrulla deberia:

e tener 16 afos de edad o0 mas;

e ser un buen nadador;

e tener conocimientos de operaciones de seguridad y rescate;
e tener experienciarela operacion de barcos a vela y patrulla;

e tener experiencia en regatas.

Cantidad de botes Patrulla
Esto depende del nivel de competicion, de la edad y cantidad de competidores, etc.
Bote Patrulla

El Bote Patrulla deberia ser inflable o semirrigido, des ke 4 metros de eslora, con un

motor de potencia adecuada para la eslorsuficiente para remolcar varios barcos
(minimo 2025 hp). A veces, especialmente si la distancia desde el area de regatas al
puerto es considerable, a los botes Patrulla no gerfeitira remolcar a los competidores

hasta el puerto. En este caso deberia arreglarse ademas, otro, quizas botes rigidos mas
grandes, para hacer el remolque de varios barcos (¢ daflados?) ese trayecto.

Nave Nodriza

La Nave Nodriza maniobrardd lado del nar del area de regata. Los botes Patrulla
llevaranbarcos y competidores rescatados a este barco, asi evitando el movimiento de los
barcos Patrulla a tierra. Si el Oficial de Seguridad no est4 en uno de los botes patrulla,
estara en la nave Nodriza. La msaNodriza también tendra abordo un doctor o personal de
primeros auxilios.

Cuando haya varias areas de regata al mismo tiempo, una base en tierra puede ayudar a
coordinar botes Patrulla, personal de Patrulla, suministros o asisiarmigatoria

VerApénd ce F6 de este manual AResponsabilid:
materiales de Patrull ao.

Embarcaciones de la Comision de Regatas

Una regata exitosa requiere un niumero de embarcaciones de Apegararque estos

estén disponibless suficiente dolor de cabeza para garantizar el nombramiento de una
concienzuda y trabajadora comision, experta en las caracteristicas de los elementos locales
y los suyos. Puede no ser suficiente con saber que una embarcacion particular este
adecuada y idponible si el duefio/capitan es antipatico con la puntualidad y la correcta
ubicacién necesaria en una regata importante. La seleccion y control de la embarcacion es
una parte integral de la administracién el aguade la regata. Una de las funciones
principales de la Embarcacion de Comision luego de haber obtenido la cantidad necesaria,
sera asignarlos a sus deberes especificos durante el periodo de regatas.

Ver Apéndice 5 de este manual.
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F 10 Comité de Sociales

F 10.1 Actividades Sociales

Los competidogs quieren primero y principalmente buenas condiciones de regata. A pesar
de ello esperan y valoran oportunidades sociales y de esparcimiento fuera del agua. El
programa de parrilladas, recepciones, cenas formales, entrega de premios y cualquier otra
funcion deberia ser responsabilidad del Comité de Sociales. Un atractivo programa social
ayudard a hacer la regata memorable para todos los competidores, incluso los que no estan
entre los ganadores. Siempre recordar, sin embargo, que las actividades somiales s
complementarias a las actividades deportivas, y deberian ajistazsasecuencsi fuera
necesario.

Las responsabilidades del Comidé Sociaks incluyen la preparaciérde un programa
social y de entretenimientos, y si lo requiere la Autoridad Organizadora, arreglos para las
Ceremonias de AperturaGlausura.

F 10.2 Ceremonia de Apertura

El primer evento formal de la regata puede establecer el tono de todo el evelotdeamor
planear la ceremonia de apertura merece una cuidadosa consideracion. Esto deberia
involucrar cualquier gran sponsor y las autoridades del gobierno local.

F 10.3 Ceremonia de Clausura

La ceremonia de clausura es cuando todos dejan atras la tedesl@ncompetencia y

honran a los ganadores. Es también un buen momento para agradecer a todos aquellos que
trabajaron juntos para hacer un evento exitoso. Tener cuidado con hacer esta parte de la
ceremonia demasiado larga, porque rapidamente se vuelvelabur

F11 Comité de Prensay Publicidad

F11.1 General

Una buena publicidad promueve la Clase(s), el Club(es) y el deporte. Para ser efectivos la
organizacion debe asegurar ir construyendo la informacion durante una serie de
publicaciones y entrevistasirgervalos previstos. Esto puede ser muy demandante para el
personal encargado de la publicidad.

Establecer un sitio web en la primera oportunidad y publicitar la direccién web en material
escrito es vital para el éxito @eialquier campafia de prensa poste durante y después
de la regata.

Antes de la regata, las publicaciones web y mails deberian incluir informacion sobre las
Clases y perfiles de los competidores mas exitosos. También deberia incluirse un mapa
indicando todas las posibles vias de acgesb Aviso de Regata. Unos dias antes de la
regata, sefiales para dirigir a los competidores, prensa, y otros en el lugar agregan
eficiencia, especialmente si hay mas de una clase y se los espera en diferentEstaedes.
seguro de chequear la aprobacide las autoridades locales. Notar que las sefiales
publicadas deberian ser de una tamafio suficiente para ser vistos a una distancia de 200 m,
a 80 km/h. Ayuda hacerlas facilmente reconocibles al usar el gallardete del Club, emblema
de la Clase, logo del entd, etc. Usar pintura refractiva en un fondo contrastante para una
buena visualizacion de dia y de noche, y asegurar que las sefiales estén fijas a una base
firme que soporte el clima.

En el sitio de regata la identificacion de servicios individuales médgoeficiencia, y se
logra facilmente etiquetandos edificios ocupados por la CR, Recepcién & Informacion,
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Comisién de Protesta, etc. Lo mismo aplica para vestuarios, puesto de primeros auxilios,
et c. Tambi ®n1 hacer uso de,s dafodlies niamadiec a ne
entraro, etc., si corresponde.

Una vez que las regatas comienzan, reportes regulares de regata deberian escribirse y
distribuirse, que pueden incluir descripciones de incidentes, cambios en la tabla de
posiciones durante l@gata, etc., citas de competidores y entrenadores, y por supuesto, el
orden de llegada por regata como los resultados provisorios.

Al finalizar las regatas, recortes de prensa recogidos, hojas de resultados, etc. deberian
estar facilmente disponibles. Buen fotosde competidores, especialmente de barcos
lideres, deberian aparecer en el sitio web.

F 11.2 Relacién con los Medios

Es aconsejable designar un Secretario de Prensa quien deberia tener contactos con todos
los medios. Como el vocero de la organiaacsu objetivo principal es obtener la maxima
diseminacién posible de informacién. Las funciones del Secretario de Prensa podrian ser:

e negociaciones con estaciones de TV para cobertura;

e seleccidn de un equipo de prensa;

e contratar un fotégrafo profesional,

e contratar la filmacion de un video del evento;

e producir un volante de prensa;

e combinar reuniones de prensa antes, durante y después del campeonato;
e producir informes de prensa luego de cada regata;

e producir un reporte final después del campeonatograsiar a los medios

F 11.3 Oficinas e Instalaciones de Prensa

Las necesidades se determinaran por el tamafio y nivel de la regata. Para una regata grande
las instalaciones de prensa deberian incluir:

e Area de recepcion atendida por un Oficial de Prensaaigexclusivamente a esa
tarea.

e Area de biblioteca con diarios del dia, revistas, volantes, informacion de la regata,
etc.

e Oficina de prensa (tamafio y equipo dependiendo del nimero de gente de prensa
esperado) con sillas, meses, maquinas de estélax, fax, computadores, acceso a
internet, guias telefénicas individuales, teléfono, fotocopiadora, buzpizesias,
material fotografico, cuarto oscuro.

e Arreglos para pagar las cuentas de teléfono y fax también deberia estar en su lugar.

F 11.4 Embarcaciones de Prensay TV

e Bote para fotos y filmacién,-8 m de eslora. Estos deberian ser botes rapidos
capaces de mas de 20 nudos. Deberian tener una cabina semi cerrada, y espacio para
6 fotografos (maximo).

e Bote para grafica y radi@apaz de 20+ mos, con capacidad para 10 a 15 personas.
Deberia ser de cabina cerrada.
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e Barco de TV con las mismas caracteristicas del bote de prensa gréafica. Evitar tener
equipos representando diferentes estaciones de TV en el mismo barco. Mesclar con
videos y fotografe si es necesario. Este barco debe estar provisto de dos sistemas de
comunicacion para tener contacto con la oficina de prensa. Deberia estar claramente
identificad& o] nPEBNSA gunas regatas pue
persona de enlace en lar@igsion de Regata. Asi podra tener al productor de TV
informado de las intenciones del Oficial de Regata, hora de partida, largo del
recorrido, intensidad de viento y direccidon y cualquier otra informacion con la que
mejorar la transmision de TV.

F 11.5 Credenciales de Prensa

En la mayoria de los grandes eventos deportivos el uso de acreditaciones se ha expandido a
identificar todas las personas relacionadas con la organizacién y su acceso a varias areas.
La acreditacion es necesaria cuando el Comité Ora@mizle Regata quiere:

¢ identificar a todos los involucrados en la organizacion;

e controlar el acceso a los variados sitios y limitar el acceso a ciertas areas por cierto
tipo de acreditacion;

o facilitar servicios, transportes, etc.;
e diferenciar privilegios etre diferentes tipos de acreditacion.
Ver ApéndiceF&l e est e manual fAMedi oso.

F12 Comité de Sponsors

F 12.1 General

En estos dias de incremento de costos de organizacion de eventos, los clubes nauticos y las
asociaciones estan buscargponsorgara astir a solventar esos costos. El sponsor de un
evento puede tomar muchas formas desde donacion de equipo operable, productos y
suministros, hasta la contribucién de dinero.

F 12.2 Cantidad de Sponsors

Hay dos elementos basicos que el Comité OrganizadRedata debera evaluar a la hora
de buscar sponsors:

En primer lugar, cudles son las necesidades y filosofias del Club(es) Organizador(es)

Y segundo, cuales son las necesidades del sponsor y cuéles es la capacidad de Comité
Organizador de Regata de cumplstas necesidades involucradas.

Una vez que se ha tomado la decision de bustaponsor comercial para un evento, el
Comité Organizador de Regata debe hacer una lista de los requisitos y los costos
asociados. Los items de esa |gb@rianincluir:

e equip de Organizacion de Regata (marcas de regata, banderas, equipo de
comunicaciones y electrénico);

e combustible para las embarcaciones de Comision de Regata;

e publicaciones oficiales (Aviso de Regata, Instrucciones de Regata, Resultados,
Programa Oficial);

e premios y trofeos;

e suvenires del campeonato (remeras, goesgjdos, medallasic.)
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F12.3

F12.4

e centro de operacion de Medios;
¢ hoteles e instalaciones;

e comidas y bebidas;

e computadoras;

¢ vehiculos de apoyo;

e soporte fotogréfico y videos;

e transporte por aire;

e ropaparaAutoridades de Regata.

Captando Sponsors

Para captar sponsors la ayuda de una agencia de marketing profesional puede ser necesaria
La mayoria de ellos tomaran un porcentaje del dinero de que consigan. Para proveer a una
agencia de las herramientagcesarias, se preparard un documento con la siguiente
informacion:

e descripcion de la regata propuesta;

e historia del evento (si no es Unico), incluyendo documentacion de ganadores
anteriores, informes de prensa, etc.;

e tipo de organizacion, recursos humsuiyomateriales involucrados, respaldo de club,
autoridades locales, etc.;

e presupuesto detallado.
Este mismadocumento puede servir para pedir y obtener mayores contribuciones de entes
publicos.
Lo que se puede ofrecer a los sponsors

Las cosas masaliosas que se le puede ofrecer es el nombre del sponsor en el titulo del
evento, y el derecho a dirigir la publicidad en medios graficos como electrénicos como el
Asponsor oficial o del evento.

Méas aun,un apéndicedel RRV permite a las Autoridades Orgatpras ubicar cierta
publicidaddel sponsor en los barcos de los competidores. Sin embargo, hay muchas otras
areas donde la publicidad del sponsor puede ser desplegada en todo momento:

¢ No hay restricciones para publicidad del sponsor del evento en barcbsnusion
de Regata, botes de prensa, o barcos especiales de espectadores. Esta publicidad
podria incluir banners, banderas, calcomanm@sa para Autoridades de Regata.

e En cualquier otra area en el agua, incluyendo logos/nombres en marcas de regata.
e Entierra en forma de banderas y banners en soportes en el club y otras instalaciones.

e Globos inflables, publicidad en carpas, tableros de resultados y vehiculos oficiales
también son opcion.

e Avisos publicos con equipo de audio y emision de videos.

e Todo mateal de publicacion incluyendo posters, Aviso de Regata, Programa
Oficial, Instrucciones de Regata, Resultados de Regata, Kits de Prensa, Informes de
Prensa, revistas del Club y boletines oficiales.

e Suvenires para competidores como gorras, remeras y grdmia regata.
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e En eventos sociales: EI Comité Organizador de Regata debe decidir con que
extension y donde permitiran al sponsor tener exposicion directa de su nombre o
producto.

F 12.5 Contratos

Al obtener un sponsoun contrato formal debe ser preselaaenumerando los requisitos

y responsabilidades especificas para ambos Organizador y sponsor. El contrato debe
especificar cada item con suficiente detplea evitar conflictos o0 malas interpretaciones,
particularmente en el cumplimiento del sponsor. Para preparar este contrato, y para estar
debidamente informado sobre reglas impositivas y reglas de marketing, serd necesario
tener asesoramiento legal cobfia

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011 F 25



(

o2

=,

ISAF

WORLD SAILING
o

\

B

MANUAL DE OFICIALES DE REGATA DE LA ISAFE

SECCION G

Instalaciones e Infraestructura




Contenidos

G
G1
G1l1
G1l.2
G13
G2
G221
G22
G23
G24
G25
G26
G27
G28
G3
G31
G3.2
G33
G34
G4
G41
G4.2
G43
G4.4
G5
G551
G5.2
G6
G6.1
G 6.2

Instalaciones e Infraestructura

Requisitos de la Oficina de Regata

Mastil de Sefales

Tablero Oficial de Avisos
Sistema Altavoces
Instalaciones Portuarias
Infraestructura

Amarras

Contenedores de Competidores
Vestuarios

Sala de Reuniones

Centro de Comunicaciones
Centro de Prensa y Medios
Test Anti Doping

Instalaciones en Tierra

Lavado de Embarcaciones
Estacionamiento

Provision de Combustibles
Repuestos para embarcaciones
Prensa, Medios, Sponsors, VIP
Prensa

Medios

Sponsors y VIP
Comunicaciones

Instalaciones externas

Talleres

Hospitales

Transportes y Seguridad
Transportes

Seguridad

Pag.

G2
G2
G2
G3
G3
G3
G4
G4
G4
G4
G5
G5
G5
G5
G5
G5
G6
G6
G6
G6
G6
G6
G7
G7
G7
G7
G7
G7
G7

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF

Version Noviembre 2011

G1



G1

G1l1

G1.2

Este capituleespecifica las instalaciones e infraestructura necesaria en el sitio de regata,
comenzando por el mastil de sefales y tableros para informar a los competidores,
mencionando amarras para barcos y guardado de barcos, y finalizando con irstakci
médicas, transporte y seguridad.

Requisitos de la Oficina de Regata

Mastil de Senales

La ubicacién del mastil de sefiales deberia ser establecida en las Instrucciones de Regata,
deberia estar cerca del la Oficina de Regata y debe ser vibbeel playon de
competidores y desde las amarras de los barcos del Comité. Deberia ser suficientemente
alto como para ser visto por encima de las velas de los bard@sn(Bde alto) y tener

tantas drizas como la cantidad de areas de regatas.

Las bandeas son dificiles de ver cuando no hay viento. Experimentos recientes incluyen
un sistema de banderas rigidas, consisten en tela plastica o metalica que permite al viento
pasar a través. La Unica desventaja es que debe orientarse correctamente dade que tien
solo dos planos de visidon. Una alternativa seria una versién cilindrica. Cuando se izan
sefales en el mastil de sefales, deberian acompafiarse por una sefig/csamiaeve
anuncio por el sistema de altavoces.

Tablero Oficial de Avisos

Establecer un Tablero Oficial de Avisos con las siguientes secciones para facilitar hallar la
informacion relevante.

e Comision de Regata;
e Comision de Protesta;
e Comision de Medicion;
e Resultados;
Un segundo tablero de informacién servira para publicar:
¢ Informaciénmeteoroldgica
e Programa social,
e Mapa de las instalaciones,

e Mapa de la ciudad indicando servicios asi como la ubicacion de los eventos sociales,
etc.

Una seccion designada de este tablero podria ser usada también por los competidores para
colgar susai s o0 s . Esto evitar8 |l a publicaci- -n d
aéreas no deseadas.

El tablero debera ser adecuadamente iluminado y ubicado proximo a la Oficina de Regata.
Su manejo deberia estar limitado exclusivamente al personal de la @ficRegata y al
Secretario del Comité de Protesta. Un ejemplo se muestra en la siguiente imagen:
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G 1.3 Sistema de altavoces

G2

G21

El sistema deberia ser capaz de alcanzar todas las areas en tierra, como el playon de barcos
amarras, area de medicion, rampasstuarios, etc. Ademas como medio para servir al
publico, también puede usarse para dar informacién a los competidores sobre el rumbo
compas y la distancia al &rea de regatas antes de bajar al agua.

El uso del sistema de altavoces deberia mantenersenahaniy limitarse a horas
razonables. Demasiados avisos sin importapaedengeneraroyentes menos atentos.
Mensajes muy temprano en la mafana o tarde por la noche puede generar quejas de la
gente que vive cerca del sitio.

Instalaciones Portuarias

Infraestructura
Gruas

Una grua deberia ser capaz de botar e izar barcos de quilla, botes de entrenadores, etc. La
capacidad deberia ser suficiente para levantar los barcos de quilla Olimpicos dstuales.

las Reglas de Clase e Instrucciones de Regataitpa que los barcos sean sacados del
agua luego de cada dia de regpteede ser necesario expandir las instalaciones con el uso

de gruas portatiles.

El Jefe de Playa o su delegado sera responsable por el equipo.
Playon dedinghies

Si hay una importantecantidad de competidores, es aconsejable asignar lugares
debidamente etiquetados por clase y/o pais, y proveer etiquetas de identificacion para fijar
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G22

G23

G24

G25

a los trailers. Esto también ayudara al equipo del Jefe de Playa a buscar y devolver el
equipo correcto,rando los competidores salgan o entren.

En lugares donde el viento puede aumentar en la noche, puede ser necesartouprove
sistema que ate los dinghial suelo, como medida de seguridad. Esto puede hacerse con
un sistema permanente de anillos fijados al pavimento. Es aceptable si hay suficiente lugar
para los barcospero tiene el inconveniente de no ser flexible para diferentes tipos de
dinghies. Losanillos no deberian sobresalir de la superficie del pavimento, con el fin de
evitar accidentes. Otro sistema mas flexible para diferentes tipos de barcos puede ser la
utilizacion de viejos neuméticos llenos de concreto con anillos. Los clubes podran elegir
tener un sistema permanente para su flota y proveer neumaticos llenos de concreto con
anillos para asegurar diferentes clases visitantes durante las regatas.

Amarras
Amarras de los barcos competidores

Cuando se permita, una gran cantidad de la #etdeneficiara del uso de gruas para el
botado diario, pero las Reglas de Clase o las Instrucciones de Regata a menudo exigen que
los barcos permanezcan en el agua durante la competencia, en este caso deben proveerst
amarras para toda la flota.

Amarras para los botes de entrenadores

Muchos equipos tienen entrenadores que llevan su propip usatalmente semirrigidos.
Instalaciones de gria o rampa deberian estar disponibles para botarlos, asi como amarras
en un area determinada.

Amarras para los botes deComision de Regata

Se recomienda que todas las embarcaciones de la organizacion estén juntas u ordenadas
por su funcién especifica. Comisidn de Regata, Patrulla, etc. Esto hace la carga de
materiales y viveres a bordo més facil. TamHi permite al Oficies) de Rgata una

buena revision antes de ir al agydges facilitara comunicarse con su equipo de CR en
conjunto.

Contenedores de Competidores

Muchos equipos hoy traen sus barcos en contenedores. Estos luego se convierten en
talleres para reparmmes y mantenimiento del barco. Se espera que los organizadores
provean espacios adecuados para una cantidad de contenedores.

Otros equipos pueden llegar con varios barcos en un trailer, incluyendo el bote del
entrenador. Se debe buscar un espacio ptaei@sar estos trailers durante el evento.
Veduarios

Deberian proveerse adecuadas instalaciones para cambiarse y ducharse para hombres y
mujeres. Si se requiere, deberian instalbes®s temporarios también. Siempre que haya
una gran cantidad de peues compitiendo deberia considerarse proveer bafios adicionales.

Salas de Reuniones

Grandes campeonatos requieren una cantidad de salas de reuniones. Esto es adicional a las
salas requeridas por la Comision de Protesta aunque es posible cawidsdosa
programacion tener estas salas disponibles para todas las partes.
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G26

G27

G28

G3

G31

G3.2

G33

Centro de Comunicaciones

Esto se ha convertido en esencial para todos los grandes eventos. Un minimo de seis
computadoras, conectadas a internet, deberian proveerspipdesmto competidores como
entrenadores puedan estar en contacto con sus familias y mas importante aun, con sus
Autoridades Nacionales y sponsors.

Muchos miembros de la Comisién de Regata y la Comisién de Protesta son voluntarios.
Ellos también requierete posibilidad de mantenerse en contacto con sus familias, y
nuevamente, en muchos casos, con su trabajo. Proveer una conexion a inalambrica
permitird a muchos conectarse a través de su plagtiap y asi aliviando la presion en las
computadores provistgor el Comité Organizador.

Centro de Prensa y Medios

La publicidad es la sangre vital de una regata. Es una caracteristica esencial en toda regata.
Proveer instalaciones adecuadas para la Prensa y los Medios es por lo tanto una prioridad
del ComitéOrganizador.

La Prensa tiene plazos que cumplir para que las noticias se publiquen en la Gltima edicion
de sus publicaciones.

Los Medios requieren la habilidad de transmitir imadgenes, sean en vivo o grabadas a sus
estudios. Ambos, por lo tanto, requierenebas vias de comunicacion. Cuanto mas
importante el evento, mas presion existe en la Autoridad Organizadora para proveer
instalaciones adecuadas.

No es posible proveer una lista definida de qué se requiere en un buen Centro de Prensa y
Medios en este maal Con la tecnologia modera en constante desarrollo, el Gnico consejo
que puede darse es, estar al tanto de los Ultimos desarrollos y presigsuestar

Anti Doping

Es una triste realidad que los mejores atletas en muchos deportes se auféaltaacs

para mejorar el rendimientd®ara muchos eventos es ahora un hecho rutinario que se
realizard una prueba de drogas. La Autoridad Organizadora puede necesitar proveer
instalaciones adecuadas para este aspecto de la regata.

Instalaciones en Tierra

Lavado de Embarcaciones

Si la sede esta en el mar, deberian proveerse mangueras de agua dulce para permitir a los
competidores lavar la sal de sus barcos y equipo. Una cantidad adecuada de mangueras
deberia proveerse de acuerdo a la cantidad de inscripto

Estacionamiento

Un estacionamiento adecuado para autos Yy trailers ruteros es esencial, preferiblemente de
facil acceso al playon o a las instalaciones de botado.

Provision de Combustibles

La cantidad de combustible usado en grandes eventus mcrementado dramaticamente.

Con los modernos semirrigidos y sus grandes motores, el consumo se ha elevado. Es
esencial tener disponible una adecuada disponibilidad de combustible y que los botes
puedan ser aprovisionados facilmente. En una marinaiestq esto es un proceso
relativamente facil. Cuando los barcos se botan desde la playa, puede ser necesario hacer
arreglos especiales.
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Repuestos para embarcaciones

Deberia proveerse upuesto en el que los competidores puedan comprar equipo de
repuesto para sus barcos. Deberian hacerse arreglos adecuados con el astillero local para
gue tenga suficientes repuestos para las clases que compiten en la regata. Frecuentemente
esto se toma como una contribucion, en especies, al fondo del sponsor.

Prensa, Medios, Sponsors, VIP
Esto es un recordatorio de la importancia de esta gente en el éxito de la regata.

Prensa

La oO60Oficina P%blicad proveer8 a | os repre
donde pueden ser encontrados en la sede.

Un centro de comunicaciones desde el cual la Prensa pueda enviar sus reportes a su oficina
central a tiempo para cumplir con los plazos de publicacion, es hoy considerado como un
elemento esencial en un gran evento. Conexion a internet a este punteias esen

La prensa, particularmente los fotografos, requerirdn barcos desde los cuales operar cerca
de la regata. Es muy importante que los conductores de estos barcos estén al tanto de los
problemas que puedan crear a los competidores por posicionar naatsu

Medios

La television en un gran evento puede tomar dos formas. TV en vivo o TV grabada. El
primero, TV en vivo, puede crear problemas en la organizacion de la regata. Esto puede
superarse teniendo una conversacion detallada con el Producidy dediario. Una
persona de enlace televisivo en el principal bote de comision, que esté en contacto directo
con el Oficial de Regata, es esencial.

Hay menos problemas cuando la compafia de TV no estd transmitiendo en vivo. Sin
embargo, es igualmente resendable comunicarse con el Productor a diario, para que el
programa de restas no sea interrumpido.

La TV también requerira botes para poder tener buenas tomas de accion en el recorrido.
Estos probablemente necesitenreésestables.

Tanto la Prensa comos Mediosrequerirdracceso a los competidores en tierra al finalizar

las regatas del dia. Puede ser necesario para el Comité Organizador disponer una sala
especial reservada o un recinto.

Sponsors y VIP

En muchos eventos, los sponsors son los gqgarpla mayor parte de los costos. Su mayor
necesidad es exponerse al publico en general. Esto se logra de tres maneras.

1. Mediante publicar su participacion en la sede y en la prensa local.

2. Mediante exposicion en television nacional e internacional.

3. Mediant hospitalidad corporativa. Esto requerirda un gran y confortable barco con
instalaciones para entretenimiento abordo.

Comunicaciones

Las comunicaciones por internet son un absoluto estandar hoy en dia. La AO debe proveer
un facil acceso a lasomunicaciones por Internet. Puntos de acceso WIFI son muy utiles
para lograr esto.
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Se recomienda accesos separados para prensa, autoridades de regata y competidores. Est
es para asegurar que cada uno pueda hacer su trabajo sin problemas de ancho de banda

G 5 Instalaciones externas

G 5.1 Talleres
Esto deberia consistir en los siguientes servicios:
e veleria
e taller de maquinas
e carpinteria
¢ taller de reparacion de fibra de vidrio

Algunos clubes que se encuentran cerca de marinas o puertos usualmente tetilgm est
de servicios disponibles. Si no es el caso, estos servicios deberan ser coordinados para que
estén disponibles, o debera preparase una lista de servicios disponibles en otro lado, con
direccion, nameros de teléfono y un mapa de cémo llegar.

G 5.2 Hospitales

Ademas de la ayuda médica en el agisanecesario prever el acceso a asistencia médica
completa como los servicios de un hospital local, la Cruz Roja, un doctor privado,
ambulancia, etc.

G 6 Transportes y Seguridad

G 6.1 Transportes

Debearreglarse para un rapido transporte de bienes y personal hacia y desde el sitio, antes,
durante y después de la regata. Un agente de imporeqp@mtaciondeberia ser
contactado para coordinar y acelerar la importacién temporaria de contenedoress etc. L
necesidades de transporte pueden darse en las siguientes areas:

e bienes (oficina, en el agua, comida + bebid&s);
e barcos de competidores, botes de C&llers

e competidores y personal (CR, Equipo de Medidores, Comision de Protesta).

G 6.2 Seguridad

Dependiendo de la ubicacién, puede ser importante tomar medidas de seguridad que
garanticen la seguridad de los competidores, personal y materiales.
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Para la organizacion de una regata, la Comisibn de Regata debe disponer varias
embarcaciones y botes que sean adecuados para el area de regatas y que estén
adecuadamente equipados para la tarea a desempefiar. Tener unamiibdita de
embarcacionesconfortales que puedan llevar las sefiales necesarias y administrar
equipamiento y répidos semirrigidos pagoner y mover marcas es lo deseable.
Finalmente, el tipo de marcas usadas y la calidad de los elementos asociados como lineas
y pesos pueden tener una grafluencia en la satisfaccion de los competidores, en el
estrés del personal encarado de establecer recorrido y en el éxito de cada dia de regata.

H1 EmbarcacionPrincipal de Comisién de Regata

La embarcacion dedftida deberia ser del tamafio suficierdeapalojar al personal de la
Comision de Regata con razonable comodidad. Dependientpaldé recorrido, también

podria actuar de embarcacion de Llegada. Deberia ser adecuada para las condiciones para
poder permanecer en el area del recorrido; deberienaniobrable, visible y claramente
identificable de acuerdo con las Instrucciones de Regata.

Deberia llevarse un juego completo de banderas usadas en las Sefiales de Regata del RRV
y en la Guia para las Instrucciones de Regas@omodarse en las drizasmo se muestra.

El mastil que generalmente es usado como el final de la lineartigaen el barco de CR

deberia ser alto y claramente visible.

Distribucion de Banderas y Drizas

Tamafio minimo de las banderas i 60cm x 90 cm

eI =

= | = [
-
__

Esta embarcacion tambiéfeberia tener adecuada proteccion contra mucho sol, viento,
lluvia u otras inclemencias del clima. Deberia llevar también Radio, GPS, cartas de la zona
de regatas mas cualquier otro instrumento de navegacion que pueda ser Util. Instalaciones
sanitaras tamén deberian estar disponibles.

H 2 Bote Marcador

El bote marcadodeberia ser un bote rapido y potente equipado con instrumentos para
determinar sea velocidad o distancia recorrida, o ambos, asi como un confiable compas y
GPS. Muchos Oficiales de Regati@fieren mas de un bote para el recorriddo Eacilita

el rapido ajuste del recorrido al nuevo viento. Si el equipo y el personal estuvieran
disponibles un bote por marca sera lo deseable.
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H3

H4

H5

H6

Entre la partida y la llegada, el bote de recorrido puede usamnse bote de seguridad
aungue su tarea principal es estar listo por cambios en el recorrido en caso de un cambio de
viento. Este barco, como los botes de marcas, es una fuente de informacion para el OR.

Este bote llevara las marcas que se requiere qugari junto con marcas de repuesto,
pesos extras, cabos y anclas.

Bote de Marca

Botes de marcas son deseables para grandes regatas en aguas abiertas, especialment
cuando las piernas tienen mas de 1 milla de largo o cuando la visibilidad sea dificultada
por grandes olas o malas condiciones. Pueden contribuir con la equidad de lgicoiape

Botes de marca son idealmente barcos de quilla o cualgndyarcacion con
desplazamiento y un mastil alto. Botes de marcas deben estar preparados para las
condiciones de probable ocurrencia en el mar. Mientras estan en posicion, los botes de
marcaregistran el paso de los competidores, que puede ser Util para la Comision de Regata
o la Comisién de Protesta después. Los botes de marca también pueden ser usados para
fondearo mover marcas siguiendo un cambio de recorrido, en este caso podriammecesit
equipo adicional. Un bote de marca por marca se requiere en grandes eventos.

Tanto los botes de marca como de recorrido deberian estar equipados con sefiales visuales
y sonoras. Las banderas a llevar deberia incluir sefiales de cambio de recorridiénayulac
S i corresponde al event o,delaaegladRe Tal es de ¢

Bote de Extremo de ldLinea dePartida

Es preferible tener un semirrigido con un mastil alto como marca de extremo de tkelinea
partidacada vez. Esto hard que lagamdel Oficial de Regata Asistente, establecer la linea
desde ese extremo, se facilite. También significa que la linea puede ajustarse desde
cualquier extremo largandoaslinea.

Botes Patrulla / Seguridad

Los botes Patrulla deberian tener la capacsididiente para asistir barcos en emergencia
bajo condiciones adversd3ebeproveerse unaantidad adecuada de botes patrulla. Cada
uno deberia ser comandado por dos personas competentes.

Dependiendo deambiente de la regata, los botes Patrulla debéeaar mantas térmicas,
agua, protector solar, tabletas para el mareo, cuchillo y cizalla.

Todas las embarcaciones usadas para grandes eventos (sefales, extremo de la linea,
llegada, botes de marcas) deberian estar equipadas con un GPS. Todas lasden{@B&es
deberian establecerse para mostrar lo siguiente:

e Distancia en Millas Nauticasnh)

e Hora local en formato de 24 horas

e Rumbo compas en magnético

e Latitud y Longitud en décimas de minuto (ejemplo 39°27.928 N, 034°17.464 E)
e Map Datum WGS 84

Bote de Senales

Para flotas muy grandes deberia considerarse usar un bote de sefiales ubicado del lado del
recorrido y aproximadamente en el centro de la linea de partida, y unos 100 a 200 metros a
barlovento. Todas las sefales de partida, visuales y soncrassehas desde este barco.
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H7 Bote de Juecesy Arbitros

En muchas regatas importantes con la flota compitigjudgar en el agua los métodos
ilegales de propulsion, es ahora una practica comun. Un requisito razonable es la provision
de adecuados botpsr la Autoridad Organizadora. El semirrigido se considera ideal.

Los botes deben ser altamente maniobrables, con sombra contra el sol, secos si es posible y
capaz de permanecer en el agua por largos periodos. Deberian ser capaces de llevar un
minimo de de jueces, idealmente tres.

En practicamente cualquier regata de match o por equipos, los arbitros en el agua
acostumbran sefialar infracciones y penalidadstantaneas. Los grandes campeonatos
internacionales usualmente tienen un Jurado Internacional pgede tomar cierta
responsabilidad por observar infracciones e incluso alojar protestas, especialmente
relacionadas con contacto entre barcos, propulsion ilegal, tocar marcas, etc.

En este casanacantidad de botes de Jueces seran necesarios, deperdéeéndmero de
integrantes del Jurado que se supone que estén en el agua durante las regatas.

Las embarcaciones de jueces deberian siempre identificarse con la bandera de Juez, que
puede ser | a letra AJO0O o | a palabra AJuryc

H8 Marcas

Las marcas del recorrido deben ser altamente visibles contra el agua o la tierra (amarillo
brillante o naranja de rescate) y faciles de remolar y manipular por el bote de recorrido. Si
las marcas que no se utilizan se remolcan durante la regatguladcién del bote de
recorrido debe asegurarse que los competidores no se confundan por las marcas en
movimiento. El tipomasadecuado esilindros inflablesde neopreno dormas que sean
adecuadas para el largo del recorrido y la altura de las oladdrGdide 1.2 1.5 m de

altura y formas de 1 m de didmetro son adecuadas para la mayoria de las clases chicas.

Las marcas usadas para un cambio de recorrido deberian ser de una forma o color diferente
o tener alguna marca distintiva como una banda de caloa manga que pueda deslizarse
sobre la marca.

Marcas cilindricas necesitan un contrapeso para mantenerse paradas. Viejas cadenas de
ancla es lo mejor para esta tarea. Todas las lineas de fondeo necesitan un contrapeso
ubicado a 2 o 3 metros debajo deslgerficie para mantener la linea baja y lejos de los
barcos que la dan cerca. Muchas sedes hoy usan formas mejor disefiadasequéeren
contrapesos. Esto incluye boyas tronco cénicas y tetraédricas.

El tipo de ancla que mejor se ajusta al lugar dabestar determinado. Generalmente
algun tipo de grampin de palas anchas es mas satisfactoria. Anclas Danforth se sueltan
facilmente y cuando se afirman a veces son dificiles de recuperar. La linea debera ser lo
suficientemente larga para prevenir que krca sea arrastrada con mar gruesa, pero no
tanto que la marca cambie con variaciones de corriente 0 marea. Preferiblemente algo de
cadena deberia usarse al final de la linea para prevenir roces y mejorar eEagaguas

muy profundas, las marcas puedasegurarse con bloques de piedra descartables,
constituidos por bloques de concreto rotos o rechazados y un tejido no sintético
(biodegradable) que puede simplemente ser cortad.

Debido a que las marcas a veces tienen que ser recuperadas en condiciones muy adversas
una pequefa boya se afirma al contrapeso para que apenas llegue a la superficie. La
pequefia boya, el contrapeso y la mawa luego recuperadas en ese orden y la deea
fondeo biodegradable se corta debajo del aparejo.
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H8.1

H8.2

H 8.3

Marca de Partida

En grandes eventos, la marca del extremo de la linea de partida deberia ser una
embarcacion, no una marca.

Es preferible tener un semirrigido con un mastil alto como marca egnexte la linea de

partida cada vez. Esto hara que la tarea del Oficial de Regata Asistente, establecer la linea
desde ese extremo, se facilite. También significa que la linea puede ajustarse desde
cualquier extremo largando mas linea.

En algunas regatase utilizaunaboya mastil como marca de extremo la linea de partida.
Una vez que esta fondeada es dificil para el Oficial de Regata ajustar la linea de partida, ya
gue el ajuste solo se puede hacer desde el barco de Comision de Regata.

Marca de Llecada
Esto es normalmente una boya mastil. No es normal tener otra embarcacion en esta
posicion, pero en caso de disponibilidad entonces puede ser usado en su remplazo.

Otras Marcas

En algunos grandes campeonatos, botes de entrenadores, botes del@sgedatc. se
restringen a un area donde no pueden influenciar la regata. Esta area generalmente se
delimita por pequefias boyas que no puedan confundirse con los tres conjuntos de marcas
encima.
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Este capitulo tratacon el Aviso de Regata y las Instrucciones de Regata, dos importantes
documentos de regata. El Aviso de Regata puede ser visto como una oferta formal a un
potencial competidor. Debe ser diagramado con gran precision ya que especifica las
condiciones parainscribirse, las clases y las reglas que regulan el evento. Las
Instrucciones de Regata sonasimportantes para el éxito de una regata, al proveer
informacion adicional al competidor y puedambiar algunas Reglas de Regata que se
aplicaran al evento.

Pero hay mas documentos que se aplican en una regata: Regulaciones ISAF;
Prescripcionesle la Autoridad Nacional; Reglas de Clase.

11 Aviso de Regata

El Aviso de Regata es publicado por la Autoridad Organizadora y deberia ajustarse a
Apéndice J1 del RRV,

En términos legales, es una oferta formal de contrato a un potencial competidor con las
condiciones bajo las cuales se le permitira participar en la regata. Si el competidor se
inscribe en la regata, basado en el Aviso de Regata, se le debe aseguraveu® aee

realice en el momento y lugar y para la clase especificada. También se le debe asegurar
que participando en esta regata no entrara en conflicto con la regla de elegibilidad ISAF.

Diagramar el Aviso de Regata es un trabajo que debe hacerse copregision. El
Apéndice Jlista cinco items que deberian aparecer en el Aviso de Regata y otros catorce
que deberian ser incluidos si ayudan al competidor a decidir inscribirse.

El Ap®ndi G2 K par d aeldo Avi so de Poasg detcada . E :
Aviso de Regata. Usarla tiene dos ventajas:

e Las palabras utilizadas son las aprobadas por el RRV de la ISAF. Esto provee una
terminologia estandarizada.

e La Guz2a provee alternativas, es decir,
margen. Esto permite a la Autoridad Organizadora ajustar el Aviso de Regata a su
evento particular.

La hora de partida en el Aviso de Regata, deberia fijarse, basandose en las condiciones
reinantes. Por ejemplo, la partida no deberia programarse a las 1,608l éento nunca
llega antes de las 13.00 hs.

Debido a que el Aviso de Regata es ahora una regla (ver Definiciones en el RRV), no
deberia incluir informacion sobre hospedaje, el programa social, estacionamiento, etc. Sin
embargo, como esta informaci@s vital para los competidores que se inscriban en la
regata, deberia ser publicada en un documento aparte (0 en una seccién claramente
separada al final del Aviso de Regata, baj

| 2 Instrucciones de Regata

Las Instrucadnes de Regata son publicadas por la Comisién de Regata y deberia cumplir
con el Apéndice J2 del RRV.

Al escribir las Instrucciones de Regatdas referencias al Avisde Regatadeberian
hacerse evitando cualquier repeticion de su contenido. Esto ageguealo declarado en
el Aviso de Regataea compatible con lasstrucciones de Regata

Se debe prestar particular atencion de no repatilas Instrucciones de Regatiaguna
regla de regata, regulaciones ISAF o reglas del AdisdRegatala repeticidntraera
inmediata confusion sobre la aplicacion de las reglas no repetidas.
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Una préactica aun peor es inclaiirmaciones en lamstrucciones de Regatan la misma
intencion que las reglas pero con diferentes palabras.

Las Instrucciones de Regatan extemadamente importantes y deben ser preparadas con
mucho cuidado. El efectivo manejo de la regata, la responsabilidad y atribucién de las
autoridades y el muy importante vinculo con las Reglas de Regata, y si corresponde, la
Autoridad de Apelaciones, segridan por estas instrucciones. Es igualmente importante
que el Oficial de Regata y todas las autoridades asociadas con la conduccion real de la
regata estén bien al tanto de ellas.

El Apéndice J2 del RRV lista nueve items que toda Instruccién de Regattedeh Hay
otros 38 items que pueden aparecer dependiendo del tamafio, nivel y clase o clases
involucradas en la regata.

El Ap®ndi ce LGuihedralaR Rdtruceianes ldeaRed@dista Guia deberia
ser la base de toda Instruatide RegatdJsarla tiene tres ventajas:

e Las palabras utilizadas son las aprobadas por el RRV de layilSAR consistentes
con los términos del RR\Esto provee una terminologia estandarizada.

e La Guia provee alternativas,s deci r , un si st emaotabal 6es.
margen. Esto permite a Gomision de Regatajustarlas Instruccionesle Regata a
Su evento particular.

e La Guia propone instrucciones que fueron cuidadosamente consideradas y probadas
por muchos afos, siendo el resultado de un trabajo experto.

Para las regatas de mejor nivel, existe el Apéndice LE. Esto es una version ampliada del
Apéndice L incluyendo previsiones hasta para los grandes y complicados ewatitos

clase y variaciones a las instrucciones de regata encontradas en el Apéndisea L. E
version incluydanstrucciones de regapara el onceptode Medal Race.

Las Instrucciones Estandar deberian ser usadas excepto que exista una buena razén para
desviarse de ellas. Los estatutos del puerto local podrian tener que considerarse, o
requisibs especiales para botar y recuperar. Las Reglas de Clase podrian establecer
algunos aspectos de la regata. El usdnd¢rucciones Estandam valioso servicio al
competidor en todo el mundo, quien no deberia ser confundido por cada Comision de
Regata enentandolo con su propia version.

Una vez que el primer borrador ha sido acordado deberia mandarse una copia al Chairman
del Jurado o Comisién de Protesta para comebtdrido a que este documento describe el
método de trabajo de la Comision de Regatasescial que cuando el Jurado revise el
documento, revise solo el lenguaje y su interpretacion y no altere el método de trabajo.

La version actualizada de todos los documentos mencionados puede descargarse del sitio
web de la ISAF Http://www.sailing.orgdocuments/index.phpasi como la versién actual

del ADDENDUM Q, unAddendum a las Instrucciones de Regata para Regatas de Flota
Arbitradas y, en particular, para Medal Race.

I3 Regulaciones ISAF

Las reglas relacionadas con elegibilidad, publicidad, gpitigo y clasificacion de
regatistas, ya no se incluyen en el libro de reglas pero se incorporaron a regulaciones
aprobadas por la ISAF que pueden ser modificadas en cualquier momento. No obstante,
tienen rango de regla de acuerdo con la definicion.

Tales rglas son.

e Cddigo de Elegibilidad (regulacién 19)
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e Cadigo de Publicidad (regulacion 20)
e Cadigo Antidoping (regulacion 21)
e Cadigo de Clasificacion de Regatistas (regulacion 22)

Las tres primeras son siempre obligatorias, mientras que el codigasifecacion solo
aplica cuando se lo menciona especialmente en el Aviso de Regata (amenos que ya fuera
establecido en las Reglas de Clase)

| 4 Prescripcionesde la Autoridad Nacional

Debido a quéas prescripciones de la Autoridad Nacional pueden carabaregla (en la
forma permitida por la regla 86) es muy importante dejar en claro en el Aviso de Regata si
rige 0 no una prescripcion. Las reglas J1 y J2 requieren incluirlas tanto en el Aviso de
Regata como en las Instrucciones de Regata.

Una copia deds prescripciones en inglés deberia ser incluido en las Instrucciones de
Regata.

15 Reglas de Clase

Las Reglas de Clase definen las caracteristicas que un barco y su equipo deben tener para
ser considerado tal. EI cumplimiento de estas reglas es esgac@lgarantizar la
homogeneidad entre los barcos asegurando una competencia justa.

Pero las Reglas de Clase es también el documento que define las condiciones para
competir un barco en particular: por ejemplo, cuantos regatistas deberian estar abordo,
cuartas velas puede llevar un barco en regata, etc.

Ambos aspectos (asi como otras reglas administrativas para administrar la clase) son
consideradaReglas de Clase, y para las Clases Internacionales Reconocida$3#F,
deben ser aprobadas por la ISAkearnde entrar evigencia

Sin embargo, |l as O6condiciones para organi
Clase y para que sean aplicables deben mencionarse especificamente en las Instrucciones
de Regata.

| 6 Otros documentos que regulen el evento

Puede haber otras regulaciones o documentos conteniendo reglas que deberian aplicar en el
evento. La regla J2.1(a) menciona las Reglas de Equipamiento de Vela, como ejemplo.
Pero puede haber otros, por ejemplodas ondi ci ones para delagani :
clase.

En cualquier caso, todo documento necesita ser incluidos en el Aviso de Regata y en las
Instrucciones de Regata para entrar en vigencia.
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Distintos formatos de competiciébn se describen brevemente en este capitulo, regatas de
flota, regatas de handicap, regatas por equipos y regatas match se utilizan frecuentemente.
Luego, los recorridos mas comunes, con su descripcion, particularidadetajagen

Finalmente, se mencionan algunos aspectos de como elegir el area de regata, por ejemplo,
reglas de clase para campeonatos, posibles largos de piernas, distancia a la costa, rutas
maritimas y aéreas de pesca, condiciones de viento habituales, pdafirdel agua y
superposicion con otras areas de regata

Formato del Evento

Pueden correrse regatas en diferentes formatos de competicion. Algunos eventos han sido
creados especialmente para hacer uso de los nuevos formatos de competicion, por ejemplo
eventos de regatas match. Los formatos méas frecuentemente utilizados son:

Regatas Match

Los matches soregatas cortas realizadas solo por dos barcos de la misma clase o disefio.
Todos los competidores pueden competir ente ellos en uno 0 mas maioh@stjr en una

serie de todos contra todos, o competir solo contra algunos en una serie de eliminacion. La
puntuacion se basa en la cantidad de veces ganadas en los matches corridos. Los matches
son generalmente arbitrados y se penalizan en el agua@aanitdad particular de reglas

para regatas match que rigevie{ RRV C)

Regatas por EKuipos

Dos equipos, que consisten cada uno de varios barcos, compiten entre ellos en regatas de
Afl otao o matches. Ri gen r egdtloadecala eqaim] al e
surgen de los resultados de cada miembro del equipo.

Regatas de flota

M8s frecuente y fAcl §8si c eaxistenfvariosnimmatbedifeceatesp e t |
de regatas de flota. Estos son:

Regatas de Handicap

Barcos de diferdrs clasegegatea juntos una o mas regatas en el mismo recorrido
usando uno o varios sistemas de handicap diferentes. Este formato es muy comun en
regatas offshore, pero también para pequefios barcos de cruceros. Podran o no partir al
mismo tiempo cada gata. El tiempo empleado (cuanto tiempo le lleva al barco completar

el recorrido) se ajusta usando una de | asc
corregi dood. E I barco con el menor Oti em
Internacional & ORC Clio son algunas de las formulas internacionales mas comunes, pero
hay muchas otras usadas a nivel local o nacional alrededor de mundo.

Regatas de Clase

Todos los barcos de la misma clasgatea juntos, partiendo al mismo tiempo cada regata

y navegando el iemo recorrido. La puntuacion sigue el principiaanto mejores puestos

de llegada tiene un barco, mejores los resultados (ver RRV A). La flota puede tener una
cantidad ilimitada, lo que puede llevar a lineas muy largas. Es el formato habitual para
clasedinghies y de pequefios multicascos.

Regatas divididas en Grupos

Frente a muchos inscriptos en grandes eve
di vididas en gr up cadas grandemftotasuagrapanadsd em taireea dev a
partida y ercada marca.
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Otra razon posible para elegir este formato es por las actuales preferencias de correr
regatas cortas y la mayor cantidad posible: en ese caso es muy dificil para grandes flotas de
proveer iguales oportunidades para terminar entre los mepiadlidta.

La flota se separa en (por ejemplo, cuatro) grupos aproximadamente de la misma cantidad
y habilidad; para lograr eso, los competidores son ubicados en cada grupo segun su
performance reciente (Lista de rankings ISAF, Nacional o de la ClaspbiyAorteoEn

algunos eventos también se consideran aspectos nacionales/regionales, por ejemplo,
cuando el sorteo produce demasiados competidores del mismo pais o continente en un
mismo grupo.

Cada grupo se clasifica por separado, su clasificacion sendugpara generar una
clasificacion general. Los competidores serdn reagrupados luego de un numero pre
determinado de regatas completas (usualmente luego de cada dia de regata) y conforme a
su clasificacién general en ese momento.

En algunos eventos, lathregateaen ese formato todo el evento y esa es la manera que se
declara al ganador; pero mas comunmente, lafiateau na Ar onda de cl| as
acuerdo al formato explicado, y cuando todos los grupos lleguen a un nimero de regatas,
secreanmevos grupos O0Or o, Pl at a, Bronce y t:
composicién de esos nuevos grupos no vuelven a cambiar, asi los participantes compiten
en el mismo grupo oro, plata, etc. por el resto del evento.

La clasificacion sigue el mismprincipio que en regatas de clase (a diferencia de la
canti dad d parafimotivas der punpuac@rs iguala la cantidad de participantes en
la flota mas numerosa y no en el total de inscriptos del evento), todos los resultados
cuentan para el resutta final (excepto los puntajes descartados, cuando se establezca en
las instrucciones de regata).

Una alternativa al sistema anterior es cuando los participantes se dividen en grupos y
permanecen en el mismo grupo por todo el campeonato. Luego cada @rygie contra

|l os otros en regatas de flota al menos ur
todosd de grupos. Mi entras que esta varia
todos los demas al menos una vez, cada vez g@etun d o s 0 & aendienza, debe ser
terminado. Técnicamente es posible terminar la regata en cualquier momento, sin haber
completado la segunda o las siguientes rondas, siempre que todos los grupos tengan la
misma cantidad de regatas, es decidos los competidordgenen la misma cantidad de
regatas, pero entonces se pierde el objetivo.

Una regata con flotas divididas involucra mucho esfuerzo administrativo adicional. Los
barcos deben ser identificados, por ejemplo, con cintas de colores, indicando su actual
grupode pertenencia. Debe gestionarse la distribucion, intercambio y devolucién de cintas,
asi como calcular los resultados al terminar cada dia de regata y determinar los nuevos
grupos para el dia siguiente durante las series clasificatorias, como los grap&ta@,

etc. para las series finales.

La Medal Race

Un nuevo formato de competici-n cpamdasi do
regatas Olimpicas y también se usa en grandes eventos para clases Olimpicas. Cada clase
(evento en t®rminos Ol 2mpicos) corre una
Unica serie 0 una serie de clasificacion seguido por una serigyflnafjo laMedalrace.

La Medalrace es un avance en direccion a la idea que el ganador de la regata es el ganador
del evento. Solo los diez mejores clasificados al finalizar la serie abierta pueden entrar a la
Medalrace pero su participacion es oblig&olLaMedalrace no puede ser eliminada del
puntaje final, es decir, no puede ser descartada y sumapotilge Y paraaumentata
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ideade que el orden de llegadss el orden de la clasificacion final del la regata, deberia
tener jueces en el agua.

El uso de la medal race requiere un juego especifico de instrucciones de regata tratando
con todas sus peculiaridades. Estan actualmente incluidas en el Addendum C al RRV
Apéndice LEi Guia Extendidagra las Instrucciones de Regata, y AddendumR@gatas

de flota arbitradas. (las versiones vigentes pueden descargarse de la web de la ISAF). El
preambulo del Addendum Q dice:

La ISAF ha aprobado el uso de estas instrucciones de regata bajo la regla 86.2 y la
Regulacion 28.1.3 como un agregado a las instruesiale regata en Campeonatos de

Nivel Mundial, en eventos de Grado 1 y Grado C1, en la ISAF Sailing World Cup desde el
21 de Enero de 2013 y, hasta que sean modificadas, para regatas de flota arbitradas en la(s)
altima(s) regata(s) de cada serie de clasémpicas. También se alienta el uso de este
addendum en eventos similares. Esto puede ser hecho bajo la regla 86.3 si la autoridad
nacional prescribe que las modificaciones de las reglas con el propésito de desarrollo y
prueba estan permitidas.

Las regatapueden ser corridas bajo las instrucciones de regata en este addendum solo si el
aviso de regata establece que el addendum esta incluidoimstiasciones de regata

El uso de este addendum es recomendado para regatas en las que alrededor desdiez barco
compiten con arbitros presentes. Deberia haber un bote de éarbitros por cada tres o cuatro
barcos en la flota.

Elecciéon del Recorrido

Geometria del Recorrido

En el pasado los recorridos generalmente proveian una combinacién de cefiidas, bordes
abiertos y popas, cada pierna probando habilidades tacticas y de manejo del barco
particulares.Desarrollos recientes han mostrado una preferencia de muchas clases por
recorridos barloventegotavento, eliminando las largas piernas de borde abierto donde las
oportunidades de sobrepaso son dificiles de hallar. Con la excepcion de regatas de larga
distancia de punto a punto, donde diferentes cambios del clima proveen lapnesia
deseadas.

Algunos recorridos no tienen ungeometriaregular. Las Comisiones de Regata
generalmente usan balizas de puerto y otras marcas permac@mizsconveniencia y
otras usan elementos geogréaficos como islas. Es muy habitual en regatag ¢¥shta
seccion de Regatas Offshore para mas detalles)

Antes de decidir la geometria del recorrido, el Oficial de Regata y la Comision de Regata
deberia vincularse estrechamente con la Asociacién de Clase. Las autoridades de la Clase
estaran mas familiemadas con las caracteristicas del barco y qué tipo de geometria de
recorrido es mas adecuado para su evento.

Note que muchas Asociaciones de Clase tienen reglas de campeonato que aplican en sus
campeonatos oficiales. Sus recorridos estan generalmenteddgefiy la Comision de

Regata no tiene derecho a cambiarlo, excepto en circunstancias especiales y siempre de
acuerdo con el representante de la clase. EI mismo principio aplica la ISAF para sus
eventos propios y grandes regatas, asi como para los catgse@oatinentales o
nacionales oficiales.

Sin embargo, lo esencial es el concepto detras del recorrido elegido por la clase. A menudo
las condiciones locales pueden tener un efecto adverso en el desarrollo eficiente del evento
y un cambio de recorrido esnveniente.
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Un buen Oficial de Regata no impondra esto a la clase, pero deberia ser capaz de
prevenirlos del efecto que recorrido elegido tendra en el manejo eficiente del evento.

El conocimiento de las condiciones locales que pueden tener un efectoo aelveles
eficiente conduccién del evento deberia ser alertado a la asociacion de clase en una etapa
temprana de la planificacion.

Consejos para Elegir el Recorrido

La seleccion del tipo de recorrido a ser usado en una regata, y de hecho para aiea regat
particular dentro de una serie, dependera de factores tales como:

e eltipoy velocidad de los barcos que compiten alrededor del recorrido
e el formato y cantidad de barcos inscriptos
e el numero de clases / grupos a navegar en el recorrido

Las reglas de faAsociaciones de Clase que regulan sus campeonatos oficiales, ISAF y las
federaciones continentales y nacionales podran describir la configuracion deseada, sin
embargo las Instrucciones de Regata siempre pueden ignorar esa descripcion.

Cualquiera sea laoofiguracion del recorrido, las costumbres y el sentido comun deberian
ser parte de la eleccién del recorrido.

Los recorridos deben ser consistentes y no complicados. Incluso para recorridos alrededor
de marcas de puerto, todas las marcas a rodeamngdopodrian rodearse por ambos lados,
deberia ser consistentemente babor o estribor. Tener algunas marcas a dejarse por babor y
otras por estribor a menudo lleva a confusiones.

Dejar las marcas por babor es generalmente preferible en marcas de barlovemolagorq
reglas de regata favorecen a los barcos que se aproximan amurados a estribor, esto
contribuye a una rodeada tranquila y de conformidad con la regla 18. Por lo tanto, en
grandes eventos, donde no hay limitaciones geograficas, se utiliza siempoominlae

hacia babor. La excepcion a esto son regatas match o regatas por equipos, donde se utilizan
ampliamente las marcas por estribor: en la marca de barlovento da una mejor posibilidad
para pasar la marca a un barco amurado a babor. Note que estasiptinas con dos o

muy pocos barcos compitiendo. En una flota numerosa, las ventajas tacticas de las marcas
por estribor desaparecen y pueden causar mas confusi@saunarcas por babor.

Enlazar una marca deberia ser evitado, porque, especialmentgas ke sotavento, los
barcos que rodean, son desventados por los barcos que se aproximan (a barlovento de
ellos) y no tendran velocidad para dejar la marca, podria generarse facilmente una serie de
colisiones y frustraciones. Ademas, en una marca aanlezsulta dificil cumplir el
reglamento, con la regla 18 prendiéndose y apagandose para diferentes barcos
aproximandose y dejando la misma marca: los competidores tienen una gran dificultad
para darse cuenta que regstavigente y quien es el barco colerecho de paso y su
capacidad de reacciones y alterar el rumbo es muy limitada. Como reswdtado,
cumplimiento de las reglas se ve seriamente amenazado.

En una bordejada una flota tiende a separarse, los barcos lideres tienen aire limpio y menos
interferencias de otros barcos. En una empopada los barcos lideres pueden ser desventados
y la flota se comprime. Debido a esto y a que peréidahacia barlovento es la mas justa,

una regata deberia comenzar con una bordejada o tener una pierna de bordejssta lo
posible luego de Ipartida

Portones
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Un porton es generalmente establecido en una marga de sotavento. Le da al timonel que
desea moversal lado de babor en la bordejada, la oportunidad de rodear la marca del
porton hacia estribor y asi evitaner que cruzar a la flota navegando en popa.

El lago del porton dependera del tamafio de la flota, de la velocidad de los barcos, de las
condiciones de mar y de la profundidad del agua y del tipo de fondo.

El largo minimo deberia ser siete esloras, @apiesmite una eslora entre los circulos de tres
esloras alrededor de cada marca. Se acostumbra hacer que el porton tenga entre 9 y 10
esloras de ancho. El maximo recomendado son diez esloras.

El siguiente cuadro muestra un largo promedio de porton teniemdmuenta solo las
esloras de la zona.

Esloras de la zona Minimo Maximo
3 (por defecto) 7 9-10
2 5 7-8
4 9 11-12
RRV 86.1 p ) permite que | as Instrucciones de

cantidad de esloras que determinan la zdredledor de las marcas, siempre que el nUmero

sea el mismo para todas las marcas y todos los barcos que usen esas marcas. Si este es ¢
caso, las cifras anteriores relacionadas con la distancia minima, méaxima y recomendada
deberian cambiarse en consecignc

El Desmarque

Este término se aplica a la marca que se establece unos 50 @tt0® anbabor de la

Marca 1 (o, para marcas a estribor, a estribor de la m&sta) disefiada para llevar a la

flota lejos de laMarcal antes que los barcos se eklgatan en popa e icen el spinnaker, si
tuvieran. Su ubicacion en cuanto a distancia y angulo deddarta 1 son especificas en

cada tipo de barco y el consejo de la asociacion de clase deberia ser buscado en una
temprana etapa del proceso de planificacié

Tipos de Recorridos

Aunque hay numerosas posibilidades para disefiaecorrido, lo siguiente sgentra en
los tipos basicos usados en regatas de flota

™ Finish .
Recorridos  Triangulo y Barlovento o)
Sotavento 1
Siempre se lo conocié como el recorric
00l 2mpi cod. E s El gianguio
y barloventesotavento, como se lo conoci:
ya no se usa en las Olimpiadas porque er
contexto de esa regata ya no es un \f
eficiente de tipo y recursos.
Sin embargpcuando hay un campeonato ¢
una sola clase, y la clase requiere borc \3
abiertos, entonces este deberia ser el recor \o//
preferido. Tiene la ventaja que cuando '
Marca2 se posiciona correctamente puede ( T‘

una variedad de bordes abiertos. Algunas clpssfgerenun triangulo equilatero, dandole
60° a todas las marcas. Otras clases prefieren un borde més abierto y tienen 45° entre las
Marcas 1y 2, y 90° en IMarca2. Finalmente, algunas clases prefieren un borde cerrado y
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un borde abierto. Esto se lagreniendo 70° en Islarcal, asi da un borde cerrado de la
Marcal a laMarca2 y un borde abierto entre Marca2 y 3.

La pierna de barlovertsotavento cubre los otros dos aspectos de la regata, la cefida a
barlovento y la empopada a sotavento.

Posicion ce la linea de partida y llegada

El dibujo muestra una linea de partida y llegada separadas. Su ventaja es que provee la
flexibilidad de hacepartidas cuando otras clases o grupos estan rodeaniliarea 3 o
separar a los barcos que llegan degles estan rodeando la marca de barlovento.

La posicion mas usual para la linea de partida es inmediatamente a abaldadeald.
Unos 50 metros es distancia suficiente.

Si el area de regata esstringida algunas comisiones de regata han ubicado éa lie
partidaa barlovento de IMarca3. Esto se debe hacer con cuidado tal que exista suficiente
distancia entre la linea de partida yMarcal para permitir a la flota separarse antes de
alcanzar laviarcal.

El lugar tradicional para la linea de lleigaen este recorrido es aproximadamente 50
metros a barlovento de Marcal. Esto permite a la flota llegar en una pierna a barlovento

y usualmente facilita el registro de las posiciones de llegada en el Barco de Comisién. Sin
embargo, este no es el mejogar si se quiere largar mas de una regata pourtiaras

otra: crea un retraso a medida que la flota regresa al &rea de partida. O, en la Ultima regata
del dia o en condiciones climaticas particulares, para mantener a los que llegan cerca de la
comisibn de regatas o de la costa.

Para lograr esto, la linea de partida reduce su largo, y se convierte en linea de llegada. Hay
que tener cuidado al registrar los barcos en la llegada porque a veces sus numeros pueden
ser tapados cuando cruzan la linea dextleg

Reorridos Barlovento Sotavento

Este es el recorrido mas simple de establecer. Si hay una flota
m numerosa, entonces se requiere una marca adicional, entonces la
11 Marca2 puede convertirse en un porton.

Se recomienda un portén en este recorpdogjue luego que la
flota se haya separado en la cefiida, los ultimos de la flota
comenzaran a alcanzar a los primeros en la empopada. Un porton
da a los competidores la oportunidad de elegir qué lado de la
siguiente cefiidasar sin tener que cruzar a l@dos en popa con
spinnaker.

Posicion ¢ la linea de partida y llegada

La posicidon mas usual para la linea de partida es inmediatamente a
y sotavento de IMarca2. Unos 50 metros es distancia suficiente.

kg \_9_/“ Debido a que el recorrido barlovergotavento es freeientemente

2 usado cuando gmrtamas de una regata por dia y no se programa
una hora de partida para segunda o subsiguientes regatas, la linea

. de partida (reducida en largo) se convierte en la linea de llegada.
Start and Finish

Algunas clases varian esto moviendo la lidedlegada unos 50
metros a barlovento de Marcal para la ultima regata del dia.
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Recorridos Trapecio Inner y Outer Loops

Debido a que el recorrido Trapecio se ha utilizado en
las ultimas Regatas Olimpicas, ha sido nombrado
como recorirciodba E&EGItzommo es ¢

El trapecio es dos recorridos barlovesttavento
paralelos entre si y esta disefiado para alojar dos clases
diferenteso dos mangas de una misma clase, en la
misma area y usando las mismas lineas de partida y
llegada. La piernae borde abierto entre |&4arcas 1

y 2 est8 all2 como Oespaci a
Loop. El largo de la pierna entre Marcal y 2

deberia ser aproximadamente dos tercios del largo de

4 la pierna 1.

El trapecio requiere un area mayor de aguaajues

. recorridos.
Start

Es el recorrido mas dificil de establecer y el mas dificil
de ajustar a un nuevo cambio de viento luego de la

& partida.

El largo del recorrido debe establecerse para dar al
primer barcode cada flota la mejor chance de lograr el tiempetody. Llegar al largo
correcto, particularmente cuando hay dos clases con diferentes velocidades, es esencial, de
lo contrario la clase mas rapida podra facilmente alcanzar a la mas lenta.

Otra particularidad de este tipo de recorrido es que hay veaedocahviento en el inner

loop y el viento en el outer loop pueden variar en intensidad y direccion. Esto puede
considerarse una desventaja, sin embargo si pensamos que el trapecio tiene dos recorridos
barloventesotavento paralelos, entonces este tiparad®rrido le da a la comisién de
regata mucha flexibilidad para establecer el recorrido para diferentes grupos.

Si los recursos lo permiten, es mejor tener dos recorridos barles@tatcento y dos
comisiones de regata que una comision de regata conages €n un trapecio.

Portones

Son usuales en Marca3 y 4. LasMarceas 4p/4s deberia sésndeala luego de la partida
(segunda partida en caso de partidas multigles) en caso de uedalrace, si se corre.

Posicion de la linea de partida y llegada

La posicion mas usual para la linea de partida es inmediatara sotavento de Marca
4. Unos 50 metros es distancia suficiente.

La linea de llegada se establece en un borde abierto déddeckB a la llegada.

El Desmarque

Una variacién detecorrido anterior consiste en adicionar una marca extra préxima a la
marca de barlovent o, usual mente |l amada 6
barcos rodeando la marca de barlovento inicien inmediatamente la pierna de empopada,
por ello poten@lmente interfiriendo con los barcos que aun cifien para llegar a la marca.
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Esta es la ultima configuracién usada pagatas déablas OlimpicasEsta compuesto por

un recorrido trapecio (inner y outer) o un recorriyloventesotavento seguido por un
slalom de tres boyas antes de alcanzar la llegada.

IS

N\ 0S

o

60°-70°
60° -70°

110°- 120
110°- 120°

EE
Start

100°

o0 )
_ﬁ?_l_\
E <1 )
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- t
15°
K?JL
7‘___‘\
15°
N . 9
Finish|a——
Course: Inner trapezoid slalom finish Course: Outer trapezoid slalom finish
Signal | Mark Rounding Order Signal | Mark Rounding Order
1s2 Start—1-4s/dp—-1-2-3p-S1l— 0s2 Start—1-2-35/3p-2-3p-51—
52 — 53 —Finish 52 —S53 - Finish
153 Start—1-4s/dp—1-4sfdp-1-2-3p— 0s3 Start—1-2-3s5/3p-2-35/3p -2 -
$1—-52-53 - Finish 3p—51-52-53 - Finish
54 Start—1-4s/4p—1-4s/fdp—-1- 4s/dp— 0sa Start—1-2-3s/3p-2-3s/3p -2 -
1-2-3p—51—52-53-Finish 3s/3p—2—3p—51-52-53 — Finish
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Start Start
Course: Windward Leeward slalom finish Course: Windward leeward with offset mark
and slalom finish
Signal | Mark Rounding Order Signal | Mark Rounding Order
Start—1—4s/dp-1-4p-S1-52-53 - Start—1-1la—4sf4p—1-4p-1la—51—
Ls2 Finish LAS2 52 — S3 —Finish
153 Start—1—4s/4p-1—-4sfdp—-1-4p-5S1—- LAS3 Start—1-la-4s/4p—1-1la—4sfap—
$2 —S3 — Finish 1-4p-1a-51-52-53—Finish
154 Start—1-4s/dp-1-4sfdp—1- 4s/dp— LASA Start—1-la—4s/4p—1-1a—4s/dp—1-1la-—
1—4p—51-52—-53—Finish 4s5/4p — 1- 1a—4p — 51 - 52 — 53 — Finish

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011 J9



J4

JS

Descripcion del recorrido en las instrucciones de regata

La descripcion de los recorridos a navegarse es uno de los contenidos que deben incluirse
en las IR (veApéndiceJ2.1).

Es de suma importancia describir los recorridos de la misma nemecedomundopara
evitar confusiones.

L1 Partidai 17 Llegada

L2 Partidai 171 4s/4pi 171 Llegada

L3 Partidai 17 4s/4pi 11 4s/4pi 11 Llegada

L4 Partidai 17 4s/4pi 11 4s/4pi 11 4s/4pi 17 Llegada

LAl Partidai 17 l1ai Llegada

LA2 Partidai 17 1ai 4s/4pi 11 lai Llegada

LA3 Partidai 17 1ai 4s/4pi 11 lai 4s/4pi 1i lai Llegada

LA4 Partidal 17 1ai 4s/4pi 11 lai 4s/4pi 11 lai i 4s/4pi 11 lai Llegada

12 Partidal 17 4s/4pi 17 27 3pi Llegada

I3 Partidal 17 4s/4pi 17 4 s/4pi 11 27 3pi Llegada

14 Partidal 17 4s/4pi 17 4s/4pi 17 4s/4pi 17 27 3pi Llegada

IA2 Partidal 17 1ai 4s/4pi 11 lai 27 3pi Llegada

IA3 Partidal 17 lai 4s/4pi 11 lai 4s/4pi 17 lai 21 3pi Llegada

IA4 Partidal 17 1ai 4s/4pi 11 lai 4s/4pi 11 lai 4s/4pi 17 1lai 271 3pi Llegada

02 Partidal 17 27 3s/3pi 27 3pi Llegada

03 Partidal 17 271 3s/3pi 27 3s/3pi 21 3pi Llegada

04 Partidal 17 27 3s/3pi 271 3s/3pi 213s/3pi 271 3pi Llegada

IS2 Partidal 17 4s/4pi 17 27 3pi S1i S2i S3i Llegada

IS3 Partidai 17 4s/4pi 17 4s/4pi 11 271 3pi S1i S2i S3i Llegada

1S4 Partidai 17 4s/4pi 17 4s/4pi 11 271 3pi S1i S2i S3i Llegada

OS2 | Partidai 17 27 3s/3pi 21 3pi S1i S21 S3i Llegada

OS3 | Partidai 17 27 3s/3pi 27 3s/3pi 27 3pi S1i S2i S3i Llegada

0S4 | Partidai 17 27 3s/3pi 271 3s/3pi 27 3s/3pi 271 3pi S1i S2i S3i Llegada

LS2 Partidai 17 4s/4pi 17 4pi S1i S2i S3i Llegada

LS3 Partidai 17 4s/4pi 171 4s/4pi 171 4pi S17 S2i S3i Llegada

LS4 Partidai 17 4s/4pi 17 4s/4pi 11 4s/4pi 17 4pi S1i S2i S3i1 Llegada

La tabh muestra el texto actual incluido en los mejores eventos. La letra indica el tipo de
recorrido (L de windward/leeward; LAdem con desmarque; | para trapecio inner loop;

IA, idemcon desmarque; O para trapecio outer loop; (@&mcon desmarque; IS para
trapecio inner loop con slalom; O$ara trapecioouter loop con slalom LS, para
windward/leewarccon slalon). EI nimero junto a las letras indica la cantidad e vueltas a
comgetar.

Eleccion del area de regata

La eleccion del area de regatas y de la cantidad de areas es una eleccién directamente
relacionada con:

e el &rea de agua disponible;

¢ laintensidad de viento esperada;

e el tipo y cantidad de clases diferentes qompiten;
e el formato y la cantidad de barcos inscriptos;

Usar un recorrido trapecio permite un maximo de cuatro partidas para poder proporcionar
varias regatas por dia (generalmente dos o tres) con calidad y comddidadyran
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cantidad de grupos puede qmometer la capacidad de partir la segunda y subsiguientes
regatas para los grupos / clases que hubieran llegado. Es decir, dividir una clase en grupos
puede implicar la necesidad de tener mas de un &rea de regatas.

El tipo de barcos que compiten influickaramente en la cantidad de areas de redatas.

tipo de recorridos y distancias de pierna son diferentes para varios tipos de barcos y es
poco probable encontrar un compromiso para tenerlos a todos en la misma area de regata.
La velocidad del barco y @ngulo de su empopada son también muy diferentes para tipos
de barcos en particul ar (tabl as, skiffs,
misma area de regata con dinghies o barcos de quilla puede ser riesgoso.

Cualquiera se la cantidad de areis regata usadas, la Comision de Regata necesita
establecer su ubicacion con anticipacion. Si varias areas se utilizardn al mismo tiempo, es
vital que no se superpongan, ni siquiera si una Comisién de Regata comienza a ajustar sus
marcas antes que otrasHagan.

Una excelente forma de visualizar la ubicacion de una o mas areas de regata sobre las
cartas es cortar carton o dibujar en plastico traegpa los circulos de cada area, luego
moverlos sobre la carta para ver facilmente todas las posiblesuranfanes para el area
general hasta que se encuentre la ubicanésadecuada

Para asegurarse que las Comisiones de Regata siempre sepan exactamente donde estan,
asi puedan mantenerse separadas de otras areas, proporcionarles una lista de coordenada
de ocho puntos en su circulo de recorrido (N, NE, E, SE, S, SW, W, NW), y las
coordenadas del centro aétculo

Si aplica alguna Regla de Clase para Campeonato, deberian revisarse los requisitos sobre:
e largo de la pierna a barlovento;
e largo del recorridp
e distancia minima de cualquier marca a la costa;
e cualquier otraequisita
Otrospuntosa considerar son:

e el perfil de la costa (efectos de montafas, valles, rios, areas urbanas, etc. Un perfil de
costa alto requerird mas distancia desde la costa quelamm Cuanto mas lejos la
distancia a la costa, mas altas las olas);

e obstaculogpoco profundosbancos de arena, etc.;

e profundidad del agua y calidad del fondo. (Las cartas nauticas diran el largo de las
lineas de fondeo y el tipo de anclas);

e datos empidos y conocimientos sobre patrones de vientos y corrientes locales;
e marea;

e rutas maritimas;

e areas de pesca;

e cualquier legislacion gubernamental del area.

También consultar con pescadores locales, clubes y navegantes para informacion adicional.
Deberia corgctarsda autoridad maritimg consultar los Avisos a los Navegantes.

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011 J11



(

o2

=,

ISAF

WORLD SAILING
o

\

B

MANUAL DE OFICIALES DE REGATA DE LA

ISAF

SECCION K

Comienzo del Evento




Contenidos Pag.

K Comienzo del Evento

K1 Acreditaciones K2

K2 Mediciones e inspecciones K2

K3 Reuniones con jefes de equipos, entrenadores y competidores K3

K4 Reunién de Autoridades de Regatas K4

© FAY Manual de Organizacion de Regatas de la ISAF Versién Noviembre 2011 K1



Una regata generalmente comienza con la recepcién de los competidores. Sin importar de
donde provengain de mar adentro o del vecindario del club, deberian tener una calida
bienvenida de la autoridad anfitriona o club. En este capitulo se presentgrasos
iniciales y formalidades como acreditacionepuplicacion de documentos de regata. Los
protocolos de medicion e inspeccion deben coordinarse y finalmente, la reunion de jefes de
equipo, entrenadores y competidores da a la Comision de Regata unaueng
oportunidad de construir un contacto personal con todos ellos.

K1 Acreditaciones

La acreditacion (ver también Seccion F, Capitulo F 3) es un proceso simple por el cual un
competidor hace un contacto formal con el Comité Organizador de la Regatspatie
de fAreportarseo.

Mientras que las inscripciones son generalmente enveadasa fecha bastante anterior a
la regata, las acreditacionssn el tramite atreves del cual el comité organizador corrige el
namero de participantes que competiran esvehto.

Durante el proceso de acreditaciones, el competidor usualmente deberia:
e presentar una prueba de identidad;

e presentar una licencia valida de su MNA, membrecia de la clase u otro documento
gue se requiera en el Aviso de Regata;

e presentar un certifado de medicion valido;
e presentar u obtener la péliza de seguridad requerida;
e pagar derecho de inscripcién (si no lo hizo anticipadamente);

e pagar le depdsito de dafios si se requiere (cuando el barco u otro equipamiento es
suministrado por los organizadoyes

¢ firmar la renuncia de responsabilidad de los organizadores.

Dependiendo del tipo de regata,acreditacion esta sujeta a algun control de medicion,
hasta que esta etapa no esté terminada, la acreditacion no estara completa.

Una vez que todas esas ewmga han cumplido, el barco estd acreditado. Se le dara una
copia de las Instrucciones de Regata e Instrucciones de Medicion (si hubiera) y adquiere el
derecho de partir.

Las acreditaciones son también una oportunidad para disibpaiquete detompetidor,

si se hubiera preparado alguno. Ese pagpetgd incluir regalos del sponsor, un mapa
local, informacién de transporte publico, programa y cualquier otra cosa relevante, no
directamente relacionada clanregata. Esta es también una oportuhipara presentar los
competidores visitantes a la gente local y en general para hacerlos sentir bienvenidos.

K2 Mediciones e inspecciones

Esto ha sido mencionado en la Seccion F, Capitulo F 7, en relacion al Comité de Medicion.
Los requisitos variararpor un lado, desde una simple aceptacion de un certificado de
medicion adquirido con anterioridad o acreditaciigsta una compleja serie de chequeos
por el otro.

El propoésito es asegurar la equidad en regatas de clase y asegurar que ningun competidor
tiene una ventaja injusta mediante una infraccion a las Reglas de Clase, deliberada o
inadvertida.
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Si hubiera requisitos especiales para medicion, deberian incluirse en el Aviso de Regata.
Entonces las Instrucciones de Regata deberian, cuando correspoedécaspe! proceso

de inspeccion o medicién (ver RRV J1.2; J2.2). Generalmente las cuestiones de medicion
se han completado antes del primer dia de regata, pero bajo algunas circunstancias un
barco podria atrasar su certificado de medicién, si lo requates de la finalizacion del
evento, la Comision de Regata (ver RRV 78)

K3 Reuniones con jefes de equiposntrenadores y competidores

Las regatas varian generalmente tanto en duracién como en el contenido de las reuniones.
Para varios eventos pequeflas reuniones no son consideradas necessiqagera Sin
embargo, las reuniones pueden ser muy utiles para construir relaciones entre el Oficial de
Regata / Comision de Regata y los jefes de equipo, entrenadores y competidores.

Aunque las areas de regatee ber 2 an ser tan fAneutraso co
ventaja a competidores locales. Tal vents@ extiende hastaonocimientos de
instalaciones costeras y hatdafamiliaridad con las autoridades. Una reunion puede ser
beneficiosa para contrarrastalguna de esas ventaj®ara tal fin su principal propdsito
puede ser contrarrestar las diferencias en la familiaridad con la escena local y asi contribuir
a la equidad de la competencia.

La primera reunidn generalmente antecede a la regata de praetitzgprimeraregata y

puede ser llevada adelante por el Chairman de la Comisién Organizadora o por el Oficial
de Regata Principal o cualquier Oficial d
areas de regata. Los temas a cubrir en la reunid@epuger los siguientes:

e una amistosa bienvenida;

e presentacidn de las autoridades principales de la regata;
¢ identificar los principales lugares en tierra (oficina de regata, sala de protesta, etc.);
e ubicacion del tablero oficial de avisos;

e identificacion ddos Barcos de Comision, Marcas, etc.;

e peligros y zonas prohibidas;

e area de regata;

e arreglos de comidas;

e arreglos sociales;

e entrega de premios;

¢ reglas especificas del Club Anfitrion;

e efc.

Debido a que las reuniones no tienen autoridad en términos de dglas ne las
Instrucciones de Regata, cualquier declaracion si hubiera no esta sujeta a priesta y
autoridad a cargo tiene la responsabilidad de proceder con cuidado para no inducir a error.

Las Instrucciones de Regata no deberian ser ambiguas ni redpguina explicacion, sin
embargo un importante comentario o pregunta puede surgir de alguien. Para actuar
correctamente se debe pedir que tales preguntas sean presentadas por escrito, aunque pued
parecer demasiado formal y no contribuir a facilitar laaoicacion entre Autoridades de
Regata y competidores.

Es importante que la Comision de Regata o Protesta contesten por escrito publicando
ambas pregunta y respuesta en el Tablero Oficial de Avisos.
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K4 Reunidon de Autoridades de Regatas

En eventos multi else el ORP deberia arreglar una reunién pre regata con todos los OR
para discutir la logistica de la regata, la responsabilidad de cada persona y confirmar la
forma de comunicacion entre ellos.

Los Oficiales de Regata también deberian tener una reunién con sus comisiones de regata
para confirmar las responsabilidades y responder dudas si hubiera. Esta reunion deberia
cubrir todos los aspectos del evento para que todos sepan sus responsapdidagies la

regata transcurra sin problemas.

Temas que podrian tratarse en la reunion de Oficiales de Regata incluye:

unas palabras amistosas de bienvenida;

presentacion de la gente importante;

informacion practica;

comida;

horarios;

barcos;

combustible;

organizacion en las areas de regata;

barcos;

chequeo de materiales (marcas, banderas, tableros, bocina, formularios, etc.);

reunién matutina;

St

organizaci-n en el agua (ver parte L:
informacion al OR durante el recorrido;

reportede incidentes;

forma de transmitir los resultados a tierra;

procesos al final de cada diar(mulariosde marcas, orden de llegada, tiempos de
protesta, etc.)
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Este capitulo detalla los procesos para establecer el recorrido, comenzando con ubicar el
barco de partida en una adecuada area de regata terminando con establecer la linea de
llegada. También se incluye instrucciones para los barcos que establecenretioe®e
discute la filosofia y la forma de recorridos Triangulo, Barlovento/Sotavento, Trapecio
Inner y Trapecio Outefi considerando también el nuevo enfoque de tiempo sobre
distancia. Finalmente, se explican los efectos de cambios de viento y coyrieete
especificarposibles medidas para compensarlos

L1 Localizaciéon del Area de Regata

Aqui se asume que el recorrido sera precisamente establecido para las regatas que tendran
lugar, usando marcas separadas y lineas de partida y llegada posicitamsteiendo de

la direccién del viento. Cuando la regata tenga lugar en boyas fijas de puertos o costas, la
posicion de las lineas de partida y llegpddrian variar segun la direccion del viento.

Algunos clubes tienen un area de regata designada q@epuabia estar indicada en la

carta. Con una serie de coordenadas, entonces cada Oficial de Regata de Club pondra
siempre su recorrido en la misma area. Para regatas multi recorrido, cada Oficial de Regata
también estara asignado a Area de Regata de agmnano, nuevamente definida por un
grupo de coordenadas.

Si el Oficial de Regata tiene que elegir su propio lugar, se aplica lo siguiente: Para
establecer un recorridee necesita ser competente en algo de geometria basica o contar con
los servicios de algen que sea. Se necesitard una carta del area de regatas mostrando
caracteristicas relevantes del area de regata que puedan ser usados para fijar posiciones,
una forma de carton esquema en film plastico claro (ej. transparenaits)a forma
deseada heehpara la escala de la carta, instrumentos para transformar rumbos compas
desde o hacia la carta, y un método de marcar distancias.

En aguas cerradas, la forma del recorrido revelara cuanta flexibilidad tiene el Oficial de
Regatapara ubicar el recorridooasiderando la direccion del viento. También podria
indicarle que es necesario un recorrido hacia esfréhorque un recorrido hacia babor es
siempre preferible para facilitar rodear las marcas de barlovento (la regla 18.3 esta
especificamente redactadancese proposito).

En aguas abiertas, el proceso es mas simplehagranenos caracteristicas y direcciones
disponibles para chequear la ubicacion de las marcas y por lo tanto la distancia de las
piernas. El Oficial de Regata entonces depende de calcutErdosamentescorridos en
tiempo y distancia para establecer una pierna de barlovento del largo requerido.

Hoy en dia, por supuesto, los barcos para establecer el recorrido pueden tener todo tipo de
instrumentos de navegacion electrénicos abordo. Tieméds, sin embargagabercémo
hacerlo a la antigua, en caso que la electrénica falle.

Lo siguiente es una secuencia probada para establecer un recorrido (duraaigitetde

L2 Posicionamiento del Barco de Comision de Regata y la Marca de Partida
Siel viento es estable, moverse a una posicion a sotavento del area de regata designada.

Una vez que el area de regata este establecida, ubicar la posicion deseada del barco de
Partida en la carta por medio del rumbos magnéticos, contra rumbos y recolembtes,
puntos identificables o usando un dispositivo GPS.

Registre el rumbo promedio del viento y transfiéeala posicion del Barco de Sefiales de

la Comision de Regata en la carta. Recuerde que una veleta debe usarse siempre en aire
limpio, no donde eflujo de aire este perturbado por padel Barco de Sefiales de la
Comisién de Regatd&l mejor lugar es generalmente la proa.
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Adjunte dos archivos de planillas de calculo que pueden ayudarlos a determinar y controlar
la evolucion del viento (L-2volucionviento-auto.xls y L2evolucionrviento-manualxls).

Una vez determinado el viento medio, el Oficial de Regata deberia comparar esto con el
viento pronosticado. Si el viento actual coincide el viento predicho, entonces ubicar y
fondear eBarco de Sefales da Comision de Regates bastante sencillo. Sin embargo,
frecuentemente en algunos lugares del mundo, el viento actual no coincide con el predicho.

Bajo estas circunstancias el Oficial de Regata debe decidir hacia qué lado es probable que
el viento se muea durante el periodo de desarrollo la regata. Este es una de las primaras
decisiones que un Oficial de Regatas hacer. El conocimiento local de estoslmmas

del area de regata es un elemento esencial al tomar esta decision. Esto es particularmente
dificil si el Oficial de Regatas no es local. Tener a alguien con buenos conocimientos
locales en eBarco de Sefnales de la Comisién de Regatasencial cuando surgen estas
situaciones.

Para ahorrar tiempo y energia, un buen Oficial de Regata posicionaeiece de comision
dentro de su area designada, para tener en cuenta cualquier borneo, asi permitiéndole
pivotear el recorrido en la posicion darco de Sefales de la Comision de Regata

Ubique la forma del recorrido descripta anteriormente en la garséadefinir el recorrido y
posibles cambios, para determinar la compatibilidad con el fondo, tierras altas, canales de
navegacion, etc.

Una vez satisfecho, fondeehrco de Sefiales de la Comision de Regatchequee la
posicion. Note que éarco deSefales de la Comisién de Regsitampre se posiciona en
lo que seré el lado de estribor de la linea.

Al fondear deberia considerarse soltar linea de fondeo extra ya que esto le dara la
oportunidad de hacer pequefios ajustes de ultimo minuto a la lineatida fantes de la
Sefal Preparatoria) cazando o filamdas linea de fondeo.

Avise a los otros barcos de Comisibry a otros Oficiales de Regata, si hubiéragu
posicion de fondeo y su direccion de viento. Esta informacién ayudara a los otros
organizadres en el agua a establecer sus propios recorridos y evitara conflictos entre areas
vecinas.

Continte chequeando la direccién del viento.

L3 La Linea de Partida

L 3.1 Longitud y direccion

La proxima tarea es fondear la linea de partida, que necesdaldargo requerido. Hay

una serie de reglas a seguir para determinar katguia comunmente usada es-1,3

veces la suma de las esloras de los barcos en la flota. Algunos Oficiales de Regata
consideran esto demasiado generoso. Las condiciones de manty asi como la
maniobrabilidad de los barcos en regétheriarserconsideradas

Hay una considerable diferencia ente un Optimist y un barco offshore de 20 metros en los
requisitos de espacio para maniobrar. Aqui es donde el juicio de un Ofidalga¢a es
crucial para una buena partida.

La calidad y experiencia de la flota es también un factor crucial. En Regatas Olimpicas y
en las clases que reducen el tamafo de la flota para su ronda final en los grandes eventos,
casi todos los barcos requeriram espacio en la linea de partida. Por lo tanto la férmula
anterior para calcular el largo de la linea es correcta. Sin embargo, @utodizs los

barcos ineriptos, se le permite partir al mismo tiempo, entonces es inevitable que los
navegantes menos marimentados estén en segundo o tercer lugar detras de la linea de
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partida, en la partida. Esto hace a la linea de partida, usando la formula anterior, demasiado
larga.

Una linea de partida demasiado lapgasenta otras dificultades para el Oficial de d&&g

Con flotas muy numerosas algunas lineas han tenido mas de una milla de largo.
Frecuentemente el viento es diferente en cada extremo y también, a veces, en el medio de
la linea. Otra dificultad encontrada por Oficiales de Regata bajo estas circassesci
identificar claramente a los barcos que estan OSC.

Reducir el largo de la linea a un largo manejable da a los competidores una mejor chance
de una paytambtrle dajalDictalal® Regata una mejor chance de dar partida
a la flota la pninera vez sin necesidad de recurrir a banderas de penalidad.

La oportunidad para el Oficial de Regata de lograr esto es en las negociaciones iniciales
con la clase, que deberia emprender para persuadir a la clase de reducir el largo de la linea
de partida sando un formato de competicion acorde que requiera menos barcos en la linea
de partida.

Debajo hay una guia para el largo de la linea de partida para diferentes eventos en los
Juegos Olimpicos de 200Buede ser aconsejable usar un multiplicador mayovieotos

fuertes. Un telémetro laser deberia usarse desde el extremo de babor de la linea hacia el
Barco de Sefales de la Comision de Regata.

Class Boat Length  Multiplying Factor Number of Boats Start Line Length (metres)
RS:XMen 2.86 25-3 35 250- 300
RS:XWomen 2.86 25-3 28 200- 240

Finn 4.54 15 26 177

Laser 4.24 15 40 254
LaserRadial 4.24 15 26 165
470Men 4.70 15 30 210
470Women 4.70 15 19 134

49er 4.90 2 19 186

Star 6.92 15 16 166

L 3.2 Parcialidad de la Linea

Era una costumbre fondear la linea de partida con un desvio de 5° aproximadamente
favoreciendo el lado deabor. El objetivo del desvio es alentar a la flota a hacer uso de
toda la linea en lugar de solamente el lado de estribor. Mucho desvio puede generar
congestion en el lado de babor mientras los barcos compiten por esa ventaja. El Oficial de
Regata deberia observar como reacciona la flota al desvio en su primer partida y ajustar lo
necesario para las partidas siguientes

Este ya no es el caso.

Se acons@] a los Oficiales de Regata establecer una linea de partida perpendicular. Es
decir una linea de partida que este a 90° de la direccion de viento medio que se ya se ha
establ ecido. Una vez fondeada esta | é&dnea
cualquier extremo de la linea de partida cazando o filando la linea de fdtatao.
establecer la linea de partida correctamente el Oficial de Regata deberia observar la flota a
medida que prueban la linea. Si la flota comienza a favorecer un ladoesatire,
entonces, si hay tiempo, el Oficial de Regata puede ajustar la linea como se describio antes.

Sin importar que pase, la linea debe arreglarse hasta la Sefial Preparatoria. No pueden
hacerse mas ajustes luego de que esta sefal sea desplegada.
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L3.3

L34

L 3.5

L 3.6

Marca Limite Interior

Sise requiere una Marca L2Zmite Interior (
protege elBarco de Sefiales de la Comision de Regdatdos competidores. Una Marca

Limite Interior deberia establecerse tan cerca como sea posilldinea pero nunca mas

de media eslora a sotavento de ella. Si esta muy lejos a sotavento, los barcos podrian pasar
entre la marca y la linea haciaBhrco de Sefiales de la Comisién de Regas&guir
cumpliendo con RRV 29.1y 30.1.

Para proteger eBarco de Sefales de la Comision de Regata alternativa es atar la
marca alBarco de Comisiércon una linea corta. Esto se convierte en una fijacion
permanente y es considerado parte Batco de Sefiales de la Comision de Regata
También mantiene a los barclejos de un golpe con el ancla de popa si se utilizara.

Corrigiendo la Linea

Recordando que segin RRV 27.2, la Comisién de Regata puede mover la marca de partida
en cualquier momento antes de la Sefial Preparatoria o, de otra forma, toda maidade pa
debe estar fondeada no mas tarde de la Sefial Preparatoria. Por lo targartidas
consecutivasa linea de partida no puede ser corregida sin demorar las partidas.

Ver también péarrafo L 8.2 debajo, que trata con los efectos de la corrientéirealde
partida. Para informacion de como tratar con problemas en la partida relacionados con la
linea, por favor ver Capitulo M 3 y Seccion S sobre Politicas de Organizacién de Regatas.

Marca del Extremo de la Linea de Partida

La Marca del Extremale la Lineade Partida (también conocida como Pin End) puede
tomar dos formas:

e Puede ser un barco con un mastil estableciendo la linea de partida (necesario en
grandes eventos)

e La alternativa es usar una boya con una bandera (o una boya inflable de color
distintivo), como el otro extremo de la linea de partida.

La ventaja de usar el primer método es que el barco estara siempre en posicion para
observar la linea de partida y también puede usarse para hacer rapidos ajustes a la linea
como se describi6 antes & 2.

Esto es especialmente util con un gran nimero de participantes o cuando la linea es larga.

Sin embargo, debido a que la marca es un barco, deberia ser lo mas pequefipgrasible
no dificultar la partida a los barcos amurados a babor aproximandesdaao de la linea.

Acciones del Bote de Linea

El bote de Linea procede en la direccion correcta (direccion del viento menos 90°). Una
vez gque se alcanza el largo correcto (con corredera, o un célculo de tiempo en distancia),
bote de Linea pra&de lentamente hacia sotavento hasta alcanzar el punto de fondeo acorde
a profundidad y calidad del fondo y dando cierta tolerancia para corrientes de marea, Si
hubiera.

Una vez que el ancla se agarra al fondo, el bote de Linea fila linea de fondeabéasdta q
Oficial de Regata, luego de chequear que la linea este bastante perpendicular al viento, de
la sefial de atar la linea de fondeo.

Para esto el Oficial de Regata necesita una veleta con un dispositivo de observac@n a 90°
el uso de un compas de makbtoma una posicion entre el personal de abordo que define
un extremo de la linea, y con la veleta en viento limpio, mira a 90° de la veleta. Si esto no
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es posible, use un compas de maBbpersonal de linea en el Barde Sefales de la
Comision de Reda deberia asegurarse de poder ver la linea en cualquier momento: deben
pararse aproximadamente a 1 metro detras del méstil o poste que marca el extremo de
estribor de la linea.

El método de fondeo es muy similar cuando el pin end es una boya.

Un método snple de chequear el angulo de la linea de partida es esperar hasta que el
Barco de Sefiales de la Comision de Regsta fondeado tanto directamente al viento o en
direccion paralela al rumbo de la primer marca y luego ver la marca del pin desde un
mamparaoo algun otro angulo recto dBarco de Sefales de la Comision de Regedt le

dara una referencia muy precisa.

Cuando no hay bote de linea disponible, el Oficial de Regata puede fondear primero el pin
end y luego ubicar su barco de comision respetadaya del pin end.

L4 La pierna hacia barlovento

Si va a haber una marca de sotavento fren
recorrido olimpicoMarca4 en el caso de unmarcadormavega d 0 i
hasta la mitad de la linglaego sube 90° terminando proa al viento y fondeando la marca
aproximadamente 0.1 a 0.2 mn (0o menos) a barlowitmedio de la linea.

La primera pierna hacia barlovento es entonces mas larga. Ademas de dar una cefiida mas
larga, esto es una mejor situaticuando se requieren partidas mdailtiples. Una vez que
partié la primera clase, si la segunda o tercer patitd@ una llamada general o dos, el
primer barco siempre puede estar llegando a la marca de sotavento miestras |
procedimients de partidaienen lugar.

Cuando se satisfaga que el viento este suficientemente estable dentro de sus fluctuaciones
para garantizar el establecimiento del recorrido, envie el bote marcador con instrucciones
especificas que den el recorrido de largo y direccion deseadgiemplo, para unpierna

de barlovento de 1 mn y un viento de rumbo magnético de 55°, la instruccién deberia ser:
Afdesde | a marca de sotavento, proceder cor

Desde la carta, brinde informacién quermitir4 al marcadopara chequear su posicion. El

Oficial de Regata podré calcular el rumbo compas de dos objetos identificables o podra
haber un elemento portuario lo suficientemente cerca para una apreciacion de distancia
confiable. Competidores afilados se quejaran epi&hte si se hace un error significativo

y entonces toda la organizacion de la regata es cuestionada. Cuando el bote marcador esta
en posicion para fondear la marca de barlovento deberia radiar al Oficial de Regata en el
Barco de Sefiales quien deberialagposicién del bote marcador y confirmar que esa sea
posiciéon correcta de la marca.

Lo anterior es un procedimiento posible si todo va bfewmeces el viento, la corriente o

ambos se combinan para frustrar a las Autoridades de Regata. En vientosBaves de
Sefialesde la Comision de Regata podria no quedarse en posicion sino derivar con la
corriente. Las anclas de popa deben evitarse si es posible pero si debe usarse una deberic
ser fondeada con un contrapeso y marcada con una boya. Si se estauns&Rb para

fondear el recorrido cualquiera de estos procedimientos deberia adoptarse:

(@) Cuando eBarco de Sefiales de la Comisién de Regsta en posicion puede dibujar
su posicién en una carta usando GPS u otro medio. El recorrido elegido para la
regata entonces se dibuja en la carta y las coordenadas para cada marca se calculan y
comunican al bote marcador que luego pone las coordenadat ®@PS como
waypoints. El bote marcador entonces simplemente procede a los waypoints y fondea
las marcas. Para cambios de recorsdaepite el procedimiento. Esto supone que el
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Barco de Sefales de la Comision de Red@tae un libro de cartas o simija
cuarterones, el tiempo y la habilidad para dibujar el recorrido y extraer la
informacion requerida y los medios para transmitir la informacion detallada (lat y
long con tres decimales) y que el bote marcador tiene un GPS que permitira cargar
facilmentelos waypoints manualmente. Este método no permite un ajuste fino del
recorrido previo a la Sefal Preparatoria, como el tiempo podria no permitir calcular y
transmitir nuevas coordenadas al bote marcal@.mb i ®n hace fAcal ct
marca de barloventpdificil de establecer el desmarque.

(b) EIl bote marcador bajo la instruccién d@esrco de Sefiales de la Comision de Regata
para fondear | a marca de barl ovento a,
centro de la linea de partida y carga esa posicion como waypoint en el GPS,
waypoint 10 por ejemplo y guarda asaypointcomo centro de la linea de partida.

El bote marcadoentonces proceda barlovento hasta G2 mn, y posiciona la
marca de sotavento. Luego de permitirle a la marca que se estableaote
marcador se posiciona a su lado y carga la posicibn como sigwiypteint(ej. 11),

y guarda ese niumero como mageasotaventdzl timonel entonces calcula el rumbo
opuesto de 1950 (015U0U) vy =establece el
waypointde la marca de sotavento (niumero 11 en este ejemplo). El bote marcador
luego sube en rumbo 195° con el timonel chequeahdombo opuesto via GPS.
Cuando el rumbo y la distanciavaaypointes 015° y 1 mn el timonel chequea cbn e
Barco de Sefiales de la Comision de Regata asegurarse que el bote marcador
esté en la posicion correcyapara permitir cualquier cambio en d#reccion del

viento. Si recibe indicaciones de moverseauierdao derecha el rumbo opuesto en

el GPS cambiara y puede usarse para calcular la nueva direccion del viento. Luego
gue la marca de barlovento esta fondeada, permite que el bote marcadablse @

a su lado e ingrese la posicibn como proximo waypeinfi) y guarde ese namero
como marca de barloventol imonel calcula el rumbo al desmarque y establece en

A GOT Waypointl2 en este ejemplo. El timonel entonces procede en direccion al
desmarque usando el rumbo opuesto a la marca de barlovento para corregir cualquier
desvio. Cuando el rumbo opuesto y la distancia a la marca de barlovento (12) sean
correctos el t i mon el wagpaird Hl epareere theduéaesu e r
posicién contrala marca de sotavento. Una vez que la marca fue fondeada su
posicion debe cargarse como owaypoint (13). Si se usara un recorrido trapecio
esto obviamente puede ampliarse. Si se requiere un cambio de ruBéaelde
Sefiales de la Comision de Regetéonces comunica el rumbo usando la marca de
sotavento guardad como punto de referencia. Este método significa también que un
barco marcador puede revisar cualquier marca por desviaciones comparando Su
posicién actual contra glaypointdel GPS.

L5 Fondeando las otras marcas del recorrido

A partir de aqui el procedimiento es el mismo, no importa qué tipo de recorrido se use,
siempre que comience con una cefiida.

Hace unos afos, habia realmente un unico recorrido aceptable para fondear, especialmente
en agua abiertas. Este era el lamado Recorrido Olimpico, que consiste en un triangulo, un
loop (la salchicha) y la cefiida final. A veces se agregaba un triangulo extra y se llamaba el
Recorrido super Olimpico. Se han experimentado muchos recorridos, y eldedul la
introduccion de numerosos Recorridos Olimpicos nuevos respecto a los Juegos Olimpicos
de 1996. Sin embargo, los experimentos continuaran y produciran nuevas opciones de
recorridos. Para los recorridos mas frecuentes, recurrir al actual Apérdiatel
Reglamento de Regatas a Vela (RRV), Anexo A (llustracion del Recorrido).
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L5.1

En la seccion siguiente se describirdn los detalles de todos los tipos de recorridos. Que
recorrido elegir es generalmente una decision de la Comision de Regata y la(s) clase(s)
involucrada(s).

Recorrido Tridangulo i Barlovento Sotavento

El recorrido es como sigue:

'ji T..'!"nl
b Finizhing Weszel
] 1447
p
o
<‘? 2
“h.h k
& LY @,
EH j_'{lj

Lneboat  ODM ILM Starting Yessel

La primera pierna del triangulo es la pierna hacia barlovento, limitado por las marcas
convencional mente numeradas @30 Hallogentohar c a
E I Av®rticeod es convencional mente numer adc

El triangulo comun es el de90 grados de angulotriangulo isésceles (480245°) con
angulo de 90° en el vértice. Las clases que navegan bien en bordes cerrados con spinnaker
podrian peferir un triangulo equilatero (660%609.

Algunas clasesnulticascospodrian usar un triangulo escaleno (lados desiguales) con
primer reach corto (usualmente 75°), y un reach extemd@slargo. Un triAngulo para
multicascos puede ser algo entre 760245° (antiguo) y 7585220° (moderno).
Especialmente el largo del primer reach puede ser diferente: Algunas clases prefieren un
primer reach corto, otras largo o incluso ningun reach (de manera que el recorrido se
vuelve barlovento/sotaventover L 64).

- ]

S ) F -
N

N ] \\

Ll W siana & 5T - ianala. T e BU-RE A cqudtalasal ik, ST
Hrn P ofaf o sl Torite,

El Oficial de Regata ordena al bote marcador proceder desde la marca 1 en rumbo compas
necesario desde Marca2.

Para calcular esto, tome la direccion desdeldaca3 a laMarcal y reste 135° para un
recorrido 4590245° feste 120° para un recimm 60°260260°% y 105° para un recorrido
con un primer reach cerrado con angulo de 75°).
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El marcadorcontindia su curso, mirando atras haciMkical cada tanto para verificar su
rumbo vy, si es necesario, corregir por olas que lo empujen dentro dgllmiaRrocede
hasta que IMarca3 esté en el rumbo correcto desde su posicion.

En el triangulo retdngulo isdsceles estandar, edngador ha llegawa esta nueva posicion
cuando ve ladMarca3 a 90° a su derecha, es decir, cuando reste 90° de su rumbo actual.
Desde eBarco de Sefales de la Comision de Reghtambo deberia ser chequeado (la
direccion desde IMarca3 a laMarcal menos 45°). Mantenga en mente que el Oficial de
Regata enleBarco de Sefiales de la Comision de Repatdablemente no esté alineado

con las marcas, asi que la posicién dddaca? le parecera siempre un poco corrida.

La Tabla de Rumbos en el Apéndice F9 puede ser atil. Con el triangulo completo, el
recorrido st4 basicamente fondeado.

La direccidon del viento es continuamente chequegamiael Barco de Sefales de la
Comision de Regatatodos los botes en cada marca. El Oficial de Regata podria mover el
recorrido hacia uno u otro lado si el viento cambia cierdd@de consistencia. Si el viento
observado es diferente de aquel en la marca de barlovento, el Oficial de Regata debe
decidir si comprometer o aceptar una u otra lectura. Otra posibilidad es espetatal
consistencia pero entonces puede perjudicaragegata exitosa por excesiva cautela.

La linea de llegada no se establece hasta que la regata esté bien encaminada. Es costumbr
para elBarco de Sefiales de la Comisién de Regatananecer como bote de marca, es
decir, un bote que asiste en hacer apt&r la proximidad de una marca a los competidores,
hasta que los barcos lideresapgoximen a completar el triAnguBarco de Sefales de la
Comisién de Regat@&ntonces se va a barlovento y procede a establecer la linea de llegada.

Especialmente, si hayarias regatas programadas por dia, con cada regata teniendo una
duracién de 3®0 minutos, es aconsejable paraBakco de Sefiales de la Comision de
Regatapermanecer en su lugar en la marca de sotavento y delegar la tarea de gestionar la
llegadaenotra mbar caci -n (un fAbarco de |l egadaodo i

La ceiida final puede extenderse posicionando la marca de llegada disteancia a
barlovento de la Mrca 1. Las razones para establecer una linea de llegada separada son
similares a las mencionadas pastablecennalinea de partida a sotavento deMarca3:

genera mas trabajo hacia barlovento y dejsldacal libre de barcos que llegan. Esto es
especialmente valioso cuando el Oficial de Regata quiere cambiar la direccién de la ultima
pierna porquel viento borned. Sin una linea de llegada separada no hubiera sido posible
hacerlo, en caslws Ultimos barcos de una flota demorada, o una flota que parte tarde, la
Marca 1 no estard incluida como madw recorrido para los barcos que naveguen la
ltima cefiida hacia la llegada.

Sin importar si la linea esta contigua a la Marca 1 o cierta distancia a barlovento de la
Marcal, el procedimiento para establecerla es el mismo. El barco de llegada fondea de
manera que la linea enteeelemento en un lado y la marca (seMé&cal o una maraca

de llegada separada) del otro esté a 90° de una linea a la maraca de sotavento (es decir, nc
necesariament@&ngulos rectos al recorrido original o a la direccién actual del viento!!!).

Mientrasque la linea de partida se establece aproximadamente a 90° del viento, la linea de
llegada se establece a 909al@ltima pierna del recorrid®uchas veces esto también sera

a 90° de la direccion del viento, pero no necesariamente. El Barco de Llegadénmente

deberia estar en el extremo de babor de la linea de llegada para un recorrido hacia estribor.
Esto asegura que los barcos dejen la marca de llegada del mismo lado que todas las demas
marcas del recorrido.

Los barcos que llegan deberian ser madus lejos de la linea de fondeo del Barco de
Llegada, particularmente cuando el agua es baja y el adguiolinea del ancla es plano.
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Una manera de hacer esto es atar un flotador al ancla para que los competidores sepan
donde esta. La linea de llegadtano un todo deberia ser lo suficientemente lpega que

los barcos pasen en forma segura entre el ancla y el otro extremo de la linea. La otra forma
i mas efectivd es fondear la marca de llegada del lado de babor levemente mas cerca de
la altima mare del recorridd dando un leve beneficio al pin end. Esto atraerd a los barcos

al pin end y los mantendra alejados del Barco de Llegada.

L 5.2 Recorrido Trapecio Olimpico (Inner y Outer Loop)

El recorrido con Inner o Outer Loop tienen practicamente lenenisonfiguracion, pero el

orden en el que deben ser dejadas las marcas es diferente. Ademas en el Inner Loop la
marca de sotavento proxima a la linea de partida (ahora usualmente llamada Marca 4) se
reemplaza por un Portdn (descripto como 4G; o comd 4B), es decir, dos marcas
fondeadas a 90°, separadas aproximadameftes€loras,de la marca de barlovento.
Cualquiera de estas debe ser rodeada (babor o estribor) al venir en popa desde la marca de
barlovento y luego pasar por primera vez a través deedtm (pasar entre ambas marcas
desde la direccion de la marca de barlovento).

En el Trapecio Inner Loop el barco navegd-8G-1-2-3-F

Primero navega un barlovento/sotaveritoego de rodear IdMarcal por segunda vez
contintan con un reach cerradotodnacia laMarca2, luego en popa hacia Marca3, y

luego a la linea de llegada en otro reach cerrado, dejando todas las marcas por babor. Si
distancia total para ese recorrido parece ser algo corta para las condiciones meteorolégicas
reinantes, el flapecio Inner Loop puede extenderse sumanddariovento/sotavento

extra: S1-2-3-2-3-F

También el Outer Loop puede ser extendido porbarlovento/sotavent@xtra a un
Trapecio Outer Extra:-$-2-3-2-3-2-3-F. Como en el Inner Loop, Marca3 de sotavento
puede ser remplazada por un Portomldaica3 entonces se convierte en 3G.

(0)

@J 4s | 4p

¥
Finisn @ St
Course: Quter Trapezoid

Signal | Marking Rounding Order
02 |Start-1-2-3s/3p-2-3p- Finish
03 |Start-1-2-3s/3p-2-3s/3p-2
- 3p - Finish
Start-1-2-3s/3p-2-3s/3p-2-3s/3p
- 2 - 3p - Finish

110°-120°
o)’

El recorrido trapecio Olimpico basico. Izquierda: el Outer Loop. Derecha: el Inner Loop.

Generalmente con mas de una Clase o varios grupos de la misma Classcerridb, la
primera flota navegara el Outer Loop y los que parten luego el Inner Loop. Es justo decir
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